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Mikojan-Gurevi¢ MiG-15 (rusky MukosHu Typesuy Mul-15) je proudovy stihaci 1310 Prototyp [0 &

letoun vyvinuty spoleénosti Mikojan-Gurevi¢ pro Sovétsky svaz. USAF/DoD oznacilo
MiG-15 jako "Type 14”, zatimco NATO pouZivd evidenéni nazev ”Fagot”. e

,).
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MiG-15bis byl kdysi pfednim stihacim letounem Sovétského svazu a jednim z
nejmasovéji vyrabénych letound v historii. MiG-15 se proslavil na obloze nad Koreou,
kde bé&hem korejské valky (1950-1953) bojoval s americkymi letouny F-86 Sabre a
dalSimi spojeneckymi letouny. Vystoupeni MiGu-15 v Koreji se stalo zndmym jako
"korejské prekvapeni" diky jeho necekané bojové Uéinnosti. Od konce prosince 1950
aZ do konce valky v €ervenci 1953 se MiG-15 ukazal byt hlavnim vzduSnym pro-
tivnikem stejné vynikajiciho letounu F-86 Sabre.
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MiG-15 je proudovy stihaci letoun se Sirokym k¥idlem, ktery vyvinula
Mikojan-Gurevicova experimentdalni konstrukéni kancelar (OKB) koncem 40. let 20.
stoleti a ktery vstoupil do sluZby v sovétském letectvu a vojsku protivzdudné obrany
v roce 1949. Letoun ma za sebou rozsahlou bojovou historii, kterd kromé korejské
valky zahrnuje nékolik konfliktd, naptiklad arabsko-izraelské valky. Diky své vysoké
spolehlivosti, pozoruhodnym vykon(m a snadnému poutZiti (jak pti vycviku, tak pfi
provozu) zdstal MiG-15 ve sluzbé v SSSR témér 20 let a v zahrani¢ni sluzbé aZ do
roku 2006 v albanském letectvu. ProSel Fadou modifikaci; kromé svého hlavniho ur-
¢enl jako stihaciho letounu byl pouZivan jako prizkumny letoun, cilovy letoun a pro-
totyp pro rizné zkouSky zbrani a systému.

Prvnim proudovym stihacim letounem vyvinutym spole¢nosti Mikojan-Gurevi¢ OKB
byl Mikojan-Gurevi¢ MiG-9, ktery se objevil v letech bezprostfedné po druhé svétové
valce. PouZival dvojici zpétné upravenych némeckych motorii BMW 003. MiG-9 byl
problematickou konstrukci, kterd trpéla slabymi a nespolehlivymi motory a
problémy s fizenim. Byl zafazen do kategorie proudovych stihacich letountd prvni
generace a byl navrZen s pfimym typem kfidel, ktery byl béZny u stihacek s pistovymi
motory. Prvnim proudovym stihacim letounem Sovétského svazu se Sirokym k¥idlem
byl nedostate¢né vykonny Lavoékin La-160, ktery byl jinak podobny spiSe MiGu-9.
Lavockin La-168, ktery se dostal do vyroby jako Lavockin La-15, pouZival stejny motor
jako MiG, ale pouZival ramenni kfidlo a t-ocas; to byla hlavni konkurenéni konstruk-
ce. Nakonec byla pro sériovou vyrobu upfednostnéna konstrukce MiGu.

1-310 SO1 byl prvnim prototypem MiGu-15. Byl poh&nén proudovym motorem Rolls-
Royce Nene, jednim z 55 motor( zakoupenych v roce 1947 od spole¢nosti Rolls-
Royce, ktery pak Vladimir Jakovlevi¢ Klimov zpétné upravil jako Klimov RD-45. Prvni

sériovy exemplat vzlétl 31. prosince 1948. Do sluZby sovétského letectva vstoupil v
roce 1949.
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VylepSend varianta, MiG-15bis ("druhy"), vstoupila do sluzby poc¢atkem roku 1950 s motorem Klimov VK-1, dalSi verzi Nene s vylepSenou metalurgii oproti RD-45 a s drobny-
mi vylepSenimi a modernizacemi. Viditelnymi rozdily byly svétlomet v oddélovaci pfivodu vzduchu a vodorovna horni hrana vzduchovych brzd. Kandny rdze 23 mm byly v podvozku umistény tésnéji u
sebe. Nékteré letouny "bis" také pfijaly pod kiidlem pevné body pro nefizené raketomety nebo 50-250 kg (110-550 Ib) pumy. Modifikace stihacich bombardér( byly oznadovany jako "IB", "SD-21" a
"SD-5". V letech 1953-1954 bylo na specifikaci SD-21 modernizovano asi 150 letadel.

,).

SSSR postavil 1344 MiGG-15, 8352 MiG(-15bis a 3434 dvoumistnych letound. V licenci se stavély také v Ceskoslovensku jako S-102 (MiG-15, 821 letound), S-103 (MiG-15bis, 620 letound) a CS-102
(MiG-15UTlI, 2012 letound) a v Polsku jako Lim-1 (MiG-15, 227 letound) a Lim-2 (MiG-15bis, 500 letoun(). Dvoumistné letouny jako takové se v Polsku nevyrabély - varianty SB Lim-1 a SB Lim-2 byly
repasovany ze stovek polskych, éeskych a sovétskych jednomistnych letound. Pocatkem 50. let dodal Sovétsky svaz stovky letounti MiG-15 do Ciny, kde dostaly oznageni J-2. Sovéti také vyslali téméF
tisic inZenyr( a specialistti na MiG-15 do Ciny, kde pomahali &inské letecké tovarné Shenyang pfi stavbé cviéného letounu MiG-15UTI (oznaéeni JJ-2). Cina nikdy nevyrabéla jednomistnou stihaci verzi,
pouze dvoumistnou JJ-2. Poéet vyrobenych letount JJ-2 zlistava neznamy a odhady se pohybuji mezi 120 a 500 kusy.
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MiG-15 mél pravdépodobné dostatecny vykon pro stfemhlavy let nadzvukovou
rychlosti, ale absence "vSesmérové" ocasni plochy znaéné sniZovala schopnost pilota
ovladat letoun, kdyZ se bliZil rychlosti Mach 1. V disledku toho piloti pochopili, Ze
nesmi prekrocit rychlost 0,92 Mach, kde se letové plochy stavaly nel¢innymi. MiG-
15 mél navic tendenci se po zaseknuti otdcet a pilot se ¢asto nedokazal vzpama-
tovat. Pozdé&jSi MiGy zalaly pouZivat celokfidlé ocasni plochy.

,).
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MiG-15 byl plivodné uréen k zachycovani americkych bombardérd, jako je B-29.
Dokonce byl hodnocen v simulovanych zkouSkach vzduSného boje s ukofisténym
americkym B-29 a také s pozdé&jsi sovétskou kopii B-29, Tupolevem Tu-4. Aby bylo
zajiSténo zniceni takto velkych bombardérd, nesl MiG-15 autokanOny: dva 23mm s
80 naboji na kanbn a jeden 37mm se 40 naboji. Tyto zbrané poskytovaly obrovskou
razanci v roli stihace, ale jejich omezend rychlost stfelby a relativné nizka rychlost
ztéZovaly zasahy proti malym a obratnym nepratelskym proudovym stihackam v boji
vzduch-vzduch. Stfely rdZze 23 mm a 37 mm mély také radikalné odliSnou balistiku a
néktefi piloti Spojenych narodu v Koreji méli neradostnou zkuSenost s tim, Ze strely
raze 23 mm proletély nad nimi, zatimco stfely raZze 37 mm proletély pod nimi. Kanon
byl umistén v jednoduchém pouzdfe, které se dalo vytahovat ze spodni ¢asti pridé
letounu za Uc€elem servisu a nabijeni, coZ umoZriovalo rychlou vyménu pfedem pfi-
pravenych kompletu.

PART 1 - INTRODUCTION

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



Sovétsky svaz po mnoho let aktivné popiral, Ze by jeho piloti |étali v Koreji béhem
korejské valky; odpovédnost za operace v korejské vélce prevzaly pouze Cina a Severni
Korea. Po skonleni studené valky zacali sovétSti piloti, ktefi se konfliktu Ucastnili, od-
halovat své role. Knihy ¢inskych, ruskych a byvalych sovétskych autord, jako jsou Zhang
Xiaoming, Leonid Krylov, Jurij Tepsurkajev a Igor Seydov, odhalily podrobnosti o sku-
te¢nych pilotech a operacich. Sovétsti piloti méli od pocéatku nafizeno vyhybat se letim
nad oblastmi, v nichZ by mohli byt zajati. Sovétské letadla byla opatfena severokorejskymi
nebo ¢inskymi znaky a piloti nosili bud' severokorejské uniformy, nebo civilni obleceni,
aby zamaskovali svou ndrodnost. Pro radiovou komunikaci dostali karticky s béZnymi ko-
rejskymi slovy pro riizné letecké terminy, kterd byla foneticky pfepséna cyrilici.

,).
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Tyto Uskoky vSak dlouho nevydrzely zatéZové podminky vzduSného boje. Piloti se ¢asto
nechténé vraceli ke svému rodnému jazyku. Sily OSN vSeobecné podezfivaly z Uéasti
sovétskych posadek a zachyceny radiovy provoz podle vSeho zahrnoval bojové piloty
hovofici rusky. Piloti USAF navic tvrdili, Ze rozpoznali techniky a taktiku pouZivanou
sovétskymi piloty, které oznacovali jako "honchos" (z japonsko-¢inského vyrazu zna-
menajiciho "velitel druzstva").

V roce 1950 Kreml souhlasil s dodavkami letoun MiG-15 do Ciny a Severni Koreje a s
vycvikem jejich pilot. Padesata stihaci letecka divize (50 IAD), vybavena MiGy-15, jiz
sidlila pobliz Sanghaje, nebot se Géastnila &inské ob&anské valky (viz predchozi &ast). V
srpnu 1950 byl oddil z 50 IAD pfesunut do Antungu u hranic se Severni Koreou. Vytvofili
29. gardovy stihaci pluk (29 GVIAP).

KdyZ Cina vstoupila do valky na podporu Severni Koreje, Sovéti souhlasili s poskytnutim
16 operacnich leteckych plukd MiG-15, véetné bojovych pilotd. Mezitim se rekrutovali
dalsi piloti MiG-15; letky uréené pro Koreu byly vybrany z elitnich jednotek. Piloti museli
byt mladsi 27 let a pfednost méli veterani druhé svétové valky. Prvni velka sovétska le-
teckd jednotka vyslana do Koreje, 324. IAD, byla stihaci divize protivzdu$né obrany, které
velel plukovnik Ivan KoZedub, jenZ byl s 62 vitézstvimi nejlepSim spojeneckym (a sovét-
skym) esem druhé svétové valky. V listopadu 1950 byly 151. a 28. IAD a veteranska 50.
IAD reorganizovany do 64. stihaciho leteckého sboru (64 IAK).
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Zpocdatku soveétsti stihadi operovali v blizkosti svych zakladen, omezeni doletem
svych letound, a na vzduSné bojisté je navadélo dobré pozemni Fizeni, které je
smérovalo na nejvyhodné&jSi pozice. Z politickych, bezpecnostnich a logistickych
davod( nesmély prekrocit pomysinou linii vyty¢enou z Wonsanu do Pchjongjangu
a nikdy nesmély prelétat nad mofem. MiGy-15 operovaly vidy ve dvojicich, pfi-
¢em?z vedouciho Uto¢nika kryl wingman. Severozapadni ¢ast Severni Koreje, kde se
Feka Jalu vIéva do Zlutého mofte, byla nazvdna "MiG Alley" a stala se mistem
¢etnych soubojd.

)).
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Piloti MiGu-15 se také velmi osvédcili ve specifické Uloze, pro kterou byl tento typ
ptvodné navrZen: zachycovani formaci B-29. Na taktické Urovni &ekaly velké for-
mace MiG0 na ¢inské strané hranice. KdyZ letadla OSN vstoupila do MiG Alley,
MiGy se snesly z velké vySky a zaUtocily. Pokud by se dostaly do potizi, pokusily by
se uniknout zpét pres hranice do Ciny. Sovétské letky MiG-15 operovaly ve
velkych skupindch, ale zakladni formaci tvofila skupina Sesti letound, rozdélena do
tfi dvojic, z nichz kaZda se skladala z velitele a wingmana.

g
.
-

Poté, co MiG-15 vstoupil do valky, se ukazalo, Ze je jasné lepSi nez nejlepsi prou-
dové letouny s pfimym kfidlem, které provozovaly jiné zemé, véetné Glosteru Me-
teor, Lockheedu F-80, Republicu F-84 a Grummanu F9F. Ve vétSiné ukazateld vy- »
kond se MiGu-15 mohl vyrovnat pouze North American F-86 Sabre (ktery byl
rovnéZ sttemhlavy).

L

Major Nikolai Sutyagin Colonel Yevgeny Pepelyaev
22 Vitézstvi 19 Vitézstvi

Sovétské VVS a PVO byly za valky hlavnimi uZivateli MiGu-15, ale ne jedinymi; po-
uzivaly ho také PLAAF a KPAF (znamé jako Sjednocena leteckd arméada). Navzdory
rozhotéenym stiznostem Sovétského svazu, ktery opakované Zadal Cifany o
urychlené zavedeni novych jednotek MiG-15, byli Ciiané v tomto procesu v té
dobé pomérné pomali a do roku 1951 |étaly na MiG-15bis jako noéni stihacky
pouze dva pluky. JelikoZz nebyly kompletné vycviéeny a vybaveny, byly obé
jednotky pouZivany pouze k obrané Ciny, ale zapojily se do zachycovani prizkum-
nych letount USAF, z nichZ né&které se dostaly velmi hluboko nad Cinu.
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Celkové si myslim, Ze DCS MiG-15 je skute¢ny skvost. Dogfighti v rychlostech pfes 700 km/h proti Sabrim jsou jedineénym zaZitkem, ktery nabizi letecké souboje ve stylu druhé svétové valky v
zavratnych rychlostech. Je to produkt doby, kdy byl stihaci boj jeSté v plenkach a konstrukce letadel se stéle vyvijela nebyvalym tempem. Padesata |éta maji v mém srdci zvlaStni misto, pokud
jde o konstrukci letadel, a to diky obrovské rozmanitosti obskurnich navrhu. VétSina letadel té doby vypadala agresivné, nebezpeéné a experimentalné.

Doufam, Ze se pfi ¢teni tohoto privodce bude$ bavit stejné jako j& pfi jeho psani. TakZe si nasad' letecké bryle, zapni stroj ¢asu a pojd se spole¢né ucit MiG-15!
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Bezpecnostni kryt zbrani (LCTRL+SPACE)

¢ A Trimovéni vySkovky - POTLACIT/KLESAT
(Sedé tlacitko na pravé strané)

= Trimovani kiidélek vpravo

W Trim vySkovky - PRITAZENI/VYSTUP | An ASP-3N Vzdalenost zaméFovace - zvySeni
€& Trim kfidélek vlevo =» ASP-3N Rozpéti kridel terée - roz8ifeni

W ASP-3N Vzdalenost zaméFovace - Snizeni
A Pomalé piiblizeni € Asp-3N Rozpéti kiidel terce - zUZeni

2>

¥ Pomalé oddaleni

€

N-37D Tlacitko strelby z kandnu (RCTRL+SPACE)

NR-23 Tladitko stfelby z kan6nu (SPACE)

A Tiagitko mikrofonu (RALT+))
e

¥ Komunikaéni menu (\)

€

Tlaéitko spousténi motoru

T ey

Tlagitko odjisténi zbran& (RALT+SPACE) € Vzdusné brzdy - ZAVRENO ’

Zapnuti brzdy kol 2 Vzdu$né brzdy - OTEVRENO

PART 2 - CONTROLS SETUP

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



R N N N NN

7
g
Z
A
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
2!
Z
Z
Z
a A8
Bl
o]
=47
7

Z
OF
o

7
~
=P
b
<
ol
%

b T

B s

L B8

& 1y

X

b

5.‘\,

CONTROL OPTIONS

MiG-15bis Real Axis Commands

Action

Emergency Gears Valve
Emergency System Filling Valve
Engine Stop Lever

Head Tracker : Forward/Backward
Head Tracker : Pitch

Head Tracker : Right/Left
Head Tracker : Roll

Head Tracker : Up/Down

Head Tracker : Yaw

Left UV Light Rheostat
Oxygen Emergency Valve
Oxygen Supply Valve

Panels Light Rheostat

Pitch

Right UV Light Rheostat

Roll

RSI-6K Antenna Control Handle
RSI-6K Audio Volume Knob
RSI-6K Wave Control Handle
Rudder

TDC Slew Horizontal (mouse)
TDC Slew Vertical (mouse)
Thrust

Ventilation Valve

Y ——" < V.‘ B

|
[

b I;‘ :, *
id : <
Reset category to default Clear category Save profile as Load profile
Category Keyboard Throttle - HOTAS W...  Joystick - HOTAS Wa... Saitek Pro Flight Co...
Right Panel

Right Cockpit Side
Control Pedestal

PRO PRIRAZENI OSY KLIKNETE NA TLACITKO
AXIS ASSIGN. V HORNI ROLOVACI NABIDCE

MUZES TAKE VYBRAT "PRIKAZY OSY".

Right Cockpit Side
Left Cockpit Side

Left Cockpit Side

Left Cockpit Side

Flight Control JOY_Y
Right Cockpit Side
Flight Control JOY_X
RSI-6K Radio
RSI-6K Radio
RSI-6K Radio
Flight Control JOY_RZ

Flight Control JoY_z

Clear

Right Cockpit Side
Default Axis Assign Axis Tune FF Tune W

g2 L
y

Tt

CHCES-LI UPRAVIT KRIVKY A CITLIVOSTI OS,

KLIKNI NA OSU, KTEROU CHCES UPRAVIT, A
POTOM KLIKNI NA TLACITKO AXIS TUNE.
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A
g ¢ Brzdéni se provadi tak, Ze drZziS brzdici paku a soucasné fidis letadlo smérem, kterym chce$ zatocit. Ujisti se, Ze mas
g " f nastaveny dostatecné otacky, jinak bude tv(ij polomér zataceni horsi. NejlepSi zplsob, jak se bezpecné pohybovat
f 0 f po asfaltu, je davat velmi jemny pfikaz k ptidani plynu, abys zajistil udrZeni kontroly nad letadlem, a zaroven
f =L g jednou za cas zatocit doleva a doprava, abys zkontroloval, zda nejsou prekazky. NejlepSi je zatacet za pohybu a
g L) 8 g pfed zastavenim srovnat pridové kolo. BRAKE
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7 RUDDER
ﬁ ﬁ PEDAL
7 o
? g SESLAPNUTY LEVY PEDAL !
g g KORMIDLA (ZATACI DOLEVA). PNEUMATIC
7 Y LINE
B
»
n
A
1 a1
7317
H
H
KX

7 WHEEL
7K.Y% ;
g s g BRAKE

7 . .
g E g DRZENI| BRZDOVE PAKY
7 7 —
1 &1 2
4100 I
/ I % e r—v g »
]~ o
7 7
g E g EXAMPLE OF DIFFERENTIAL

' BRAKING SYSTEM ADAPTED | e

g < g LETADLO SE RIDI DOLEVA SESLAPNUTlM LEVEHO PEDAL FROM RUSSIAN LAGG-3 © -
g A g SMEROVEHO KORMIDLA PRI SOUCASNEM DRZENI BRZDOVE —
7 7 -
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MIG-1S bis

MIG-15BIS
FAGOT

Key to Mikoyan-Gurevich
G-15bis

7 Nosewfiee! well between infake

PART 3 - COCKPIT

9 Battery

10 ASIY-3M VHE transmitter

11 VHF radio receiver

12 Oxygen bottie

13 Biturcatad intake ducting

14 Nosewhee! leg strul

15 Pwvoled axke beam

16 Nosewleel

17 Starboard 37-mm N-37
cannon

18 Reced spong

19 Port twin NR-23 23-mim
cannun

20 Gun pack ventral door

21 Carirdige case eechon chubas

22 Ammunition fead chutes

23 23-mm ammuniton boxes
(80-rourds per gun)

24 37-mm ammunition box
(40 rounds)

25 Gun pack winching cables

26 \Bniral gun pack in position
neneath cockpit fioor

27 Cockpit fioor keve!

28 Rudder pedals

29 insirument panel

30 Cockpit frant pressure
bukhead

31 Bulet proof windscreen

32 Refiector-tyoe gunaght

33 Contral column

34 Engne throttie

35 Piot’s gjection seat

36 Canopy handies

37 Skding canopy ra¥

38 Cockpit canopy cover

39 Frcton seal headrest

40 Seat guide rals

41 Conlrof rod runs

42 Cockoit rear pressure

buikhead

Wing centre-secton carry

through

44 Front spar/fuselage main
frame

45 Man fuel tank (togl internal
fuel capacity 310 mp gall
14101)

48 Fusek; )pper jongeron

47 Fuel filer cap access panel

48 Siarboard vang fences

49 Rado aenal mast

S0 Stzrboard fiap jack

51 Man undercarnage pvol fixing

§2 Sipper-tyoe drop tank. 54 &
Imp gal/2501)

4

=

53 Aot I
G4 Ran COmpass transmiter
55 Anti-flutter weht

56 Swiaboard navigabon hght

57 Swarboard aileron

58 Aderon bannce

59 Aieron hinge contral

60 Starboard Fowler-ype flap

61 Rear spar/fuselage man lrame

62 Aecar fuselage break point
(engine removal)

63 Engine accessones

84 Engine mouning struts

85 O tanks

66 VHF serai

87 Kimov VK-1 centrtugal
turbogt

68 Engine flame cans (9

69 Asarengine mounting
Dbulkhead

70 Rear fuselage fuel lank filler
cap access

71 Fin mounting man frames

T2 Heat shrouded @t pipe

73 Sloping fin spar bulkhead

74 Fin attachment joints

78 Tai control rods

76 Fin constructon

77 Taiplane attachment int

78 HF aenal cable

79 Starboard taiplane

80 Fin tip fairing

81 Rudder and-flutter wesght

82 Upper rudder segment

83 Jai navgaton ight
84 Ekvator trim &b (port only)
85 Fort elevalor
86 Ehvator anb-fulter wegh!
87 Taiplane construchon
88 Elvar mass bakie
89 Fin/tailplane spar point
90 Elevalol rof rod
91 Rudder lower seqment
92 Fixed rudder D
93 Jet ppe shrowd
94 Ruader mass balance
=nging exhaust nozzie
96 Airbrake housing
97 Preumalc airbrake jack
98 Por arrbrake. open
98 Tai bumper
100 Fusekge frame and stnnger
construchon
101 Rear fuselage fue! tank
102 Fuel tank access panel
103 Fuseige skin platng
104 {ower fuselage iongeron
108 Wing root filet
106 Rear spar attachment ot
107 iagonal spar/undercarnage
mountng beam
108 Inboarda wng fence
109 Flap hydraulc jack
110 Port lowks flzp
111 Outhoard wing fence
112 Ajeron operating rod
113 Aderon tab. port only
114 Ajeron balance
115 Portaileron consiructon
118 Wing tip fainng
117 Port navgason ight
118 Antiflutter wexght
119 Wing rib and stringer
construction
120 Main spsr
121 Leading edge nose nbs
122 Sfpper tank fixing
123 Port skpper-tyoe drop 2nk
124 Fuel filler cap
125 Port mamwhee!
126 Levered suspension axig beam
127 Hydraulc relracbon fack
{pneumatc standoby}
128 Undercarnage oosition
mdeator
129 Leading edge. control rod runs
130 Mam undercarnage wheel wail
131 Wheel well door
132 Retractable landing lamp

15
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| KFidlové ploty

Kridelni zabrany, zndmé také jako zdbrany mezni vrstvy nebo

potencialni zabrany, zpomaluji nebo eliminuji aerodynamicky
efekt "Savlového tance" tim, Ze zabrariuji proudéni vzduchu v

2 setkani s ohradnikem je vzduch nasmérovan zpét nad

8| povrch kridla.

rozponu pfilis daleko podél kfidla a nabirani rychlosti. PFi [’

Mechanicky ukazatel
hlavniho podvozku
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NUCENY

DOLU = NORMALNI

v
Py

RSI-6K HF Pfepinaé reZimu

radiového vysilace

NAHORU

i

Plnici ventil nouzového systému
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Levy reostat UV osvétleni
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Ruci¢ka nastaveni
pretlakového ventilu
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I : CERVENA (HORKY VZDUCH)

X: MODRA (STUDENY VZDUCH)
(TEPLY VZDUCH)
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Pneumaticky tlak pro
nouzovy podvozek

(kg/cm?)
© 0 P, \
A ﬂ.,/\"-,
L_\K%\ / y 3
o= % 5 N ‘ \ »

N Pneumaticky tlak pro
nouzové klapky (kg/cm?)

N\

<
Rukojet prvého podvozku a

nouzove rukojeti pfedniho

podvozku

Ovladaci ventil

nouzovych klapek

Pneumaticky tlak
(kg/cm?)
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Spinaé generatoru -

stejnosmérného proudu \l

Spinaé baterie/
akumulatoru \

Elektricky vypinac trimovani

Spina¢ nouzového odhozu
munice

p

AGK-47B Ukazatel polohy a DGMK > s
Radiomagneticky ukazatel napéje

Bomby Vypinaé napajeni

Jisti€ pFistavaciho svétla

Pfepinac napdjeni
vysokofrekvenéniho
radia RSI-6K

<

R

Pfepinac¢ napéjeni radiové navigace ARK-5

vySkoméru

Vypina€ napdajeni radarového

\/

\

NR-37 (37 mm) Vypinaé
NR-23 (23 mm) Vypinaé napajeni kanOnu
napajeni kanOnu

Vypinaé napajeni
zbranové kamery
Spinaé napajeni zamérovace
ASP-3H
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Osvétleni
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EGT (Teplota vyfukovych plyni)
(x100 °C)

Voltmetr a ampérmetr

(Volts & Amps) - N

Spinac ohfivace Pitotovy trubice a hodin
NAHORU = ZAPNUTO
DOLU =VYPNUTO

B ’ = 6 71
J/ v, y , \?\\“ I””h”’//,e,// \
- g-// gl \\\\‘ mo
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t/ \ MéfFic tlaku paliva
ALY (kg/cm?)

N\

MODRA: Nadmo¥ska vySka tlaku v kabiné (Km)
CERVENA: Tlakova diference (Kg/cm?)

*

= o
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Zaznamova kamera zamérovace : — o
zapnuté svétlo S \/ystraZnd kontrolka zapalovani |
- GINE (Po vzletu vypni zapalovani)
. o Vertical Velocity Indicator (m/s) 0
Uhel sklonu (x10°) SWITCH =

Indikator stavu
2
20%,
, 30%
Ukazatel Uhlu sklonu —, U

AnS |

Knoflik ukazatele polohy
" o~ 1. S
‘ Indikator otaéeni a skluzu (g

(CMARKER D) ,
' \\\\\|||;;\"\ P
;\\\ ,1 .
\ 0 llll’l\
) \ NN (@

ALTITURE

MIG-15BIS
FAGOT

5 7
I
\\4\\\\\\\I|LIIIII,’,',8
N

Rychly podFizeny spinaé

(resetuje magnetickou chybu kompasu)
x/ Vit g .
,\\\\4 6//’

-
/ -
[ »\2 I 8 =N
-

2

- 0 \\\
v gl

HORNI: Tlak paliva (kg/cm?)
VLEVO DOLE: Tlak oleje (kg/cm?)
VPRAVO DOLE: Teplota oleje (°C)

¢. 1 Ukazatel mnoZstvi paliva v nadr7i (litry)

Poznamka: tento ukazatel nesleduje celé mnoistvi paliva v letadle.
Tento ukazatel monitoruje pouze palivovou nadrz é. 1 (predni) od 0
do 1050 litrg. Pfedni palivova nadrz (¢. 1) obsahuje 1250 litrd, za-
timco zadni palivova nadrz (¢. 2) obsahuje 160 litra.
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MIG-15BIS
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VystraZzné kontrolka podvozku
Radiovy majak (Marker)
Vystrazné svétlo

TEETT,

M VystraZna kontrolka
vypnutého generatoru

Vystrazna kontrolka klapek
(ZAP, kdy? jsou klapky piIné vysunuty na 55°) e \\\\\\\“pu,l,
] /
100

=

=90 “’F"
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=80
\ z,,, -/{0 5
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8 ALTITURE z) -4
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\ 3S

g
W

\\\\\ -~
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€. 2 Vystrazné kontrolka
prazdné palivové nadrZe

VystraZznd kontrolka palivového potrubi
( Kontrola posilovacich éerpadel paliva)
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Rychlomér letu (x10 km/h)
TENKA RUCICKA = skuteéné rychlost letu (TAS)

7] £ TLUSTA RUCICKA = indikovana rychlost letu (IAS)
i
a h \\\\\\\\\\\ l‘OHII////,
¥ 8 Spinaé pristavaciho svétla : 0o 2(
- NAHORU = ZAP/DOLU = \IYP Sook:
= D
=g = F
: =80
; ’ Tlakomér kysliku 4 ‘ /4/,,/,/0 AR
Ko il (kg/cm?) A - > \L///Hh e
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j', Zajisténi paky podvozku . ﬁ /m
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Paka podvozku
NAHORU = nahoru
STREDNI = neutrélni
DOLU = dold

111440

il ‘ Fr ' y, g 7‘_77{ -
4 M '
odvozku [ & » T .
f ' CERVENA = NAHORE | Tlacitko ovladani
ZELENA = DOLE i M} lampy podvozku |
. [ /.
ypinac ra vého vySkoméru
ey 7
S e /,

Vv

\DROP ;

daro % FWONR-23

=77 AFTAIR_AS -

ﬁ : Volba dosahu radarového vySkoméru BZ
5/ (120/1200 m AGL)
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23 mm kanOn nabity 23 mm kanon nabity ISESR, (/"‘\\ S
sviti - predni sviti - zadni NGINE NG
CERVENA = NABITO CERVENA = NABITO

Kontrolka prazdné
kapkové nadrze kridla

DROp TANKS

Signalizace shozu nadrzi
Vypina¢ napdjeni
NAHORU =ZAPNUTO

DOLU = VYPNUTO

Nouzové odhozeni bomb a nadrzi

) = - v ¢ —
¢ \ OELC
TAC~
. y & TS i
RELEASE AR\
O AP\P\." N , v v ,
i - (Spinac pod cervenym krytem)
L%
]

Bomby naloZene svétlo
=NALOZENO

Spinad odjiSténi bomb
NAHORU = VYBROJENY
DOLU = ODZBROJENO
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ventilace vzduchu
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Mechanicka paka

|

Regulace jasu

zamérovace

&

ASP-3H Zamérovac [§
Dosah zamérovace |

PR CRE D Srerenes

Gyroskop zamérovace/
volba pevného reZimu

Magneticky kompas

R N N N N N A A N N A N NN o RRTNNYTYTY™YN™
105V LId)D0D - € 1L4vd

sigasL-91IN
e e ey




Canopy Handle
FWD: Locked
AFT: Unlocked
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23 mm spoust kanOnu e NS
(pFfedni éast kniplu)

Tladitko uvolnéni zbrané
(pfedni ¢ast kniplu)

Rukojet brzdy kol
(Podr? brzdu a poutij pedaly

smérového kormidla k Fizeni
letadla)

Bezpecnostnl kryt
kandnu a spousté
(37 mm kanon)
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Pfepina¢ vnéjSich navigaénich svétel

/ VystraZna kontrolka nastaveni |- ,
Spina¢ trimovani vyskovky - vySkovky NEUTRAL C

~

i

Ruské kanOny této éry pouZivaji "pyrotechnicky" systém
nabijeni, coZ znamenda, Ze kazeta s pyronabojnici odpali
naloZ a zbran se "nabije". Podobny systém pouZivaji i
letouny MiG-21bis, MiG-19 a L-39ZA.

37 mm Tlaéitko pro opétovné
nabiti kanOnu
(Podri 3-4 vteriny)

23 mm Tlacitko pro opétovné nabiti &
kanOnu #2 (Podri 3-4 vtefiny)

23 mm Tlaéitko pro opé&tovné nabiti [

.. ] kanOnu #1 (Podrz 3-4 vtefiny)
Pomocneé svétlo v kokpitu j -
3 N
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v Spinac zapalovani -3 Spinaé palivového ¢éerpadla

P ,@R1- _.’ -— \ \\ 10 '
e T VAN

o o . v s .
= Kontrolka izolacniho ventilu

'Dx ) ;
-\ %&Q\

=

v N\

s v v s . N ’
Spinac izolacniho ventilu 8
‘.1“ ‘?... ~

.| C. 2 Signalni spina¢ indikace
¢erpadla palivové nadrze ’
——
poZarniho poplachu 30
~

S
0
a¥a

‘ ()

Testovaci spina¢
poZarniho poplachu

@

‘ o

- - Spina¢ hasiciho pfistroje motoru

=~

Tlakomér hydraulického pohonu
(hydraulického posilovace) (Kg/cm?)

39

Spina¢ trimru kfidélek - \ : A \
' BT
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(Nefunguje v systému DCS) Tlakomér pnematiké brzdy (kg/cm?)

Spinac startéru
motoru (a kryt)

g

Plynova paka ~

& i

Paka hydraulického posilovaée
ZAPNUTO = DOPREDU/NYPNUTO = DOZADU

Kontrolka aktivni vzduchové brzdy [§ ‘
ZAPNUTA = VYSUNUTA (DEPLOYED)
VYPNUTA = ZASUNUTA (RETRACTED)

Rukojet plynu Otoéné drZadlo Twist Grip
/ (vzdalenost zamérovace ASP volby cile)

Spinac vzduchove brzdy |,
VPRED = VYSUNUTA . 7 “N . ,
VZAD = ZASUNUTA ; \ - 40
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Vypinaé napdajeni davkovace svétlic

ZAD =VYP

Y,
VPRED = ZAP

=

RSI-6K HF Indikator ¢isla viny
radiového pfijimace
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Paka klapek

POLOHA NAHORU = ZASUNUTI
2 POLOHA = NEUTRALNI
3POZICE = 20° DOLU

4 POZICE = 55° DOLU

‘.f_ Treci paka plynu

_ Uzaviraci ventil paliva
ADF (ARK) / HF Vybér ZAVBENG = NAHORU

radiového prijimace OTEV/?E]\!O - poLU
PRED ZAZHEM - NAHORU
PRI ZAZHU - DOLU

Ventil pfivodu kysliku
(Otocenim proti sméru hodinovych
rucicek ventil otevri)




RSI-6K HF Indikator ¢isla radiového

prijimace "WAVE"
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*  ON/OFF: LALT + L

Svitilna
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Mechanicky ukazatel pfidového podvozku
(na obrazku ve vysunuté poloze)
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Radiova anténal

Mechanicky ukazatel hlavniho podvozku
(Zobrazeno ve vysunuti)

Mechanicky indikator klapek
(Zobrazeno ve vysunuti)

3

Pfistavaci podvozek

(hydraulicky ovladany)
Mechanicky ukazatel hlavniho podvozku
(Zobrazeno ve vysunuti)




Spinaé navigaénich svétel

Spinaé pfistavaciho svétla
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Navigaéni svétlo (zelené)

Navigaéni svétlo (bilé)
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DipOl rddiového vySkoméru

Hlavni Pitotova sonda (Pitot-Static)

Letadla této generace méla pomérné dlouhé pitotovy trubice, aby se vyhnula
aerodynamickym anomaliim zpusobenym razovou vinou vzduchu pred kiidlem,
ktera by pfi vysokych rychlostech poskytovala chybné/nepravidelné Udaje. Tato
trubice zahrnuje jak Pitotovu trubici (celkovy tlak vzduchu), tak staticky port

(staticky tlak vzduchu).

Zbrafiova kamera

|
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Klapky

g (hydraulicky ovladane)
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. JAK ODECIST VYSKOMER

o0

ﬂ. '6 1) Knoflik pro nastaveni QFE (barometrického) vySkoméru
VY 2) Nadmorska vySka po 100 metrech

s E 3) VySkova stupnice od 10 do 17 kilometrd

4) Nastaveni vySkoméru QFE (barometricky) (mm Hg)
5) Nadmorska vyska v kilometrech
6) Stupnice nadmorské vySky od 0 do 10 kilometrd

JAK ODECIST RADAROVY VYSKOMER

Radarovy vySkomér udava vysku nad zemi v metrech.
Ma dva rozsahy méreni: od 0 do 120 metri a od 100
do 1200 metr0.

1) PRB-46 Vypina¢ napdjeni radarového vySkoméru
2) Indikator vySkové stupnice ‘ ;lggrAA}(
3) Volba vySkového rozsahu (0-120 m vs 120-1200 m) .

PART 2 - COCKPIT & GAUGES
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1. Baterie

2. Kyslikoveé lahve

3. Automaticky zamérovac ASP-3N
4 Pancérove celni sklo

5. Katapultovaci sedadlo pilota

b. Posuvnd ¢éast krytu

7. Pitotova trubice

&. Radiova anténa

9. NadrZ na hydraulickou kapalinu
10. Motor a prevodovka VK-1

11. Zadni palivova nadrz

12. Svisly stabilizator

13. Smérové kormidlo

MIG-15BIS
FAGOT

14. Ocasni naviga¢ni svétlo

15. Klapka trimovani vySkového
kormidla

16. VySkovka

17. Vzdudné brzda

18. Klapky

19. Kfidélkova trimovaci klapka

20. Kridélka

21. Naviga¢ni svétlo na levém kfidle

22. Hlavni podvozek

23. K¥idelni hrazeni

24. Pfidova palivova nadrz

25. RozSifitelny vyzbrojni zdsobnik

26. Pfidovy podvozek

27. Nosni kuZel se svétlometem

PART 3 - COCKPIT
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SPUSTENI

AKKYM/Vypinaé baterie/akumulatoru VYP (VZAD)

FEHEP/Spinac generatoru ZAP (VPRED)
Pozemni posadku vybere$ stisknutim tlacitka “\” A F8.

Stisknutim tlacitka vyber moZnost "POZEMNI ELEKTRICKE NAPAJENI" F2

Stisknutim klavesy F1 zvol "ON" pro zapnuti pozemniho napajeni.

Main
JEWinaren. ..
=2 Zliqgr

2. Second Elenenc, .

1G5
g, Ground Grev., ,4—
Exat

=
=
=
-~
o =

AUTO

s
3. Main. GrotgeCE=iEcide bl
C Elzctpic Poyap
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SPUSTENI

6.  Zapni (VPRED) véechny spinace na pravém panelu jisti¢t mimo spinage baterie/
akumulatoru (AKKYM).
e Davodem, pro¢ nechavame baterii vypnutou, je to, Ze elektrickou energii
v soucasné dobé dodava pozemni napajeni pripojené k letadlu.

7. Zapni (VPRED) spina¢ palivového &erpadla, spina¢ zapalovani, palivového
cerpadla a pFl'strojﬁ/svéteI

Spina¢ zapalovani

3 |

Spinaé palivového ¢éerpadla l\ \5

/)
- A
/

S ’;\-\‘

€. 2 Signélni spina¢ indikace
¢erpadla palivové nadrze

Spina¢ motorovych pfistroji a svétel




R e N N A N N NN NN

SPUSTENI

8. Nastaveni plynu na IDLE (pIné vzad) ‘ ,. F =

9. Zvedni bezpecénostni kryt startéru (kliknuti vlevo). | : - :
~ £ : : o | PIné otevieny
10.  PodrZ spina¢ startéru 1-2 vtefiny, aby se zapnul startér motoru. Ventil paliva . ventil paliva

11.  KdyZ motor dosahne 600 ot/min otevti uzaviraci ventil paliva na 50 % otevieny na 50 %
(klavesa HOME). KdyZ motor dosdhne 900-1200 ot/min, plné otevfi
ventil bud posunutim kole¢ka mySi, nebo podrienim klaves
RSHIFT+HOME. Béhem celého tohoto procesu by se mél uzaviraci
ventil paliva otevfit nastavenim packy z polohy NAHORU na DOLU.

Vo e
\_ 1\LL) \)/f

Uzaviraci ventil paliva
ZAVRENO = NAHORU

2 i OTEVRENO = DOLU
o PRED ZAZEHEM - NAHORU
PRI ZAZ7EHU - DOLU

11d
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7P 7 PUSTEN|
E ﬁ 12. Pockei. a7
v nd v ustali na hodnoté
g s g g 13.  Zkontroluj dej (EGkT) nepfesahne 65I0 °Cr.1 dnoté 2400-2600 ot/min a teplot
, zda je paka hydraulického posi o
g g 14.  ZvyS vykon ydraulického posilovae zapnutd. (VPR
g ? s motoru na 5000 ot/min RED)
. Uiisti se, Ze vV L, )

| ST
g g or dosédhne 4500 ot/min netl):g vgggHEPATOP BbIK/THOYEH)
o |
7
o
7
o
7 - ;
ﬁ ﬁ /e Péka hydraulické :
g ? 220 cborebuoe boia0y.
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SPUSTENI
16. Odpojeni elektrického pozemniho napajeni - e TR
a) Stisknutim tlacitka “\” a klavesy F8 vyber pozemni posadku. Q*W . — \
b) Stisknutim klavesy F2 vyber “GROUND ELECTRIC POWER/POZEMNI ELEKTRICKE NAPAJENI“. - S 4% )
c) Stisknutim klavesy F2 vyberte moZnost “OFF”, odpoj napajeni ze zemé. o K ,
17.  AKKYM/baterie/akumulator zapnuty (VPRED) ’ w j}@ \ € 3
\ , |

18. Pokud jsou nainstalovany kliny, poZadej pozemni personal o jejich odstranéni. —

a) Stisknutim tlac¢itka “\” a klavesy F8 vyber pozemni posadku.
b) Stisknutim klavesy F4 vyber moZnost “WHEEL CHOCKS/KLINY KOL”
c)  Stisknutim klavesy F2 vyber moZnost "REMOVE" a odstrar kliny kol. e

e

Main

F1. Flight...
F2. Wingman 2...
F3. Wingman 3...
F4. Wingman 4...
ESoRATG

F8. Ground Crew. . . < m m

F12. Exit

Instalované kliny na kolech

2. Main. Ground Crew
F1. Rearm & Refuel

F2. Ground Electric Power... h
F3. Request Repair
F4. Wheel chocks...

F11. Previous Menu \ m

F12. Exit

16b

3. Main. Ground Crew. Ground
Electric Power

F1. On
2 off 4 16c_

F11. Previous Menu
F12. Exit

3. Main. Ground Crew. Wheel
chocks
F1. Place
F2. Remove 4

Odstranéné kliny na kolech e

F11. Previous Menu
F12. Exit




SPUSTENI

Zavrit kryt (LCTRL + C). Pokud je zapnuto pretlakovani kokpitu,

zabrani zavieni krytu zamek.

19.
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nebo cervenou barvu).

SPUSTENI

Pomoci ovladaciho ventilu natlakuj kabinu (index musi byt nastaven
Otacenim ventilu proti sméru hodinovych ruci¢ek zapni kyslik.

na modrou,

20.
21.
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SPUSTENI
Odemkni paku podvozku
KanOny rdZe 23 mm a 37 mm odjisti$ tak, Ze 3-4 vt.
podrZi$ spinace nabijeni, které ovladaji vybusné
pyrotechnické naloze.
Zkontrolujte, zda sviti kontrolky "GUNS ARMED".
Zapni spinac ohtivace Pitot & Clock (NAHORU)
Nyni mdZe$ zahdjit pojizdéni. K fizeni letadla poufZij
brzdovou paku a pedaly smérového kormidla.

(it
\\ e d0 g0 7
PR

Poznamka

Ruské kanOny tohoto obdobi pouZivaji "pyrotechnicky"

systém nabijeni, coZ znamena, Ze kazeta s pyronabojnici

odpali ndloZ a zbrarn se "nabije". Podobny systém pouZivaji
i letouny MiG-21bis, MiG-19 a L-39ZA.

-

23 mm Tlaéitko pro nabijeni
zadniho kanOnu (Podr? 3-4 vtefiny)

23 mm Tlaéitko pro nabijeni
predniho kanOnu (Podri 3-4 vtefiny)

Sl Mechanicky zdmek ZAP |

: (i — .
§§RETRACTED _—RETRACTED
A
e T
¢ o5 p ENDED )

~A= —
™ e

y 28 Mechanicky zamek VYP

e — g

FWoNR-
SRSy :
: D
/ ~ ® G

7N37
"
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e
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A
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VZLET

Vyrovnej se na draze pomoci paky brzdy kol a pedaltd smérového kormidla k

fizeni letadla. n
Nastav trim vySkovky na NEUTRAL. Zkontroluj, zda sviti v{strazna kontrolka na- /

staveni trimovani vySkovky NEUTRAL. Spinat trimovani vySkovky

Ujisti se, Ze mas vztlakové klapky nahofe a Ze mas zatazené vzduchové brzdy. / S0

Pokud mas kratkou dréhu, muZe$ pouZit nastaveni klapek na 20°. Kontrolka nastaveni_ ;\5109,7;7
vySkovky na NEUTRAL

Brzdova péaka kol

v
pils,
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MIG-15BIS
FAGOT

PART 5 - TAKEOFF
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VZLET

DrZ paku brzd kol a pridej plyn na 8000-9000 ot/min.

Uvolni brzdu a pridej plyn na maximalni otacky.

Pri rychlostech od 0 do 80 km/h ovladej letadlo pomoci brzdy a pedala smérovky. Samotné kormidlo je pfi téchto nizkych rychlostech net¢inné. Jakmile dosahnes
rychlosti 80 km/h nebo vyssi, pouzij k fizeni kormidlo.

Kdyz dosahnes rychlosti 180-190 km/h, pfitahni fidici paku mirné dozadu, abys jemné nadzvedl pfidové kolo.

Rotuj v rychlosti 220-230 km/h. Davej pozor, abys prilis netahl za knipl, protoZe by jsi se mohl propadnout, havarovat a shoret.

66
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se kontrolky zméni

aZz

pockej,
a pak nastav paku podvozku do polohy

cervenou,

Nastav paku podvozku nahoru,

ze zelené na
NEUTRAL.
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MIG-15BIS
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PART 5 - TAKEOFF
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VZLET

10. Po vzlétnuti se ujisti, Ze jsou klapky zasunuty (pokud byly vysunuty), a nastav paku
klapek do polohy NEUTRAL. Pokud to neudélds, bude se tlak vzduchu spotre-
bovavat a mazZe ti to zpusobit problémy, pokud béhem letu spotrebuje$ vSechen
dostupny tlak vzduchu.

11. Zpocatku udrzuj vertikalni rychlost kolem 7 az 8 m/s.

Doporucena rychlost stoupani je 500 km/h.

68
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Postup vzletu
(oranzové ¢arkovana ¢ara ukazuje polohu horizontu)

VZLET
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/ ! > PRISTANI
2
-+ ]
ﬂ. s 1. Vysur vzduchové brzdy (prepina¢ “Air Brakes” VPRED) a srovnej se s drahou. Zkontroluj, zda sviti
(U] kontrolka vzduchovych brzd.
s g 2. Sniz rychlost letu na 400-450 km/h.
3. Nastav otacky motoru priblizné na 9000 otacek. Jakmile rychlost klesne pod 400-450 km/h, vysun

podvozek. Doba vysunuti podvozku by méla byt ptiblizné 10 vtefin.

4.  Vysun klapky na 20° a podvozek vysuﬁ, jakmile dosahnes rychlosti 320-350 km/h. Pockej 2-3 vtefiny
a pak nastavte paku klapek na 55°.

Nasazené klapky, sviti ' \
=

>
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e | ¥

p— f
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Paka klapek - NEUTRAL

PART 6 - LANDING
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PRISTANI Mechanicky ukazatel p¥idového podvozku
- (na obrazku ve vysunuté poloze)

Zkontroluj, zda sviti kontrolka klapek a zda kontrolky pristavaciho
zarizeni sviti zelené. Ovér vysunuti klapek a podvozku kontrolou
koli¢ka klapek, hlavniho podvozku a ptidového podvozku na kfidle
a pridi letadla.

L., Mechanicky ukazatel hlavniho podvozku -
~ | Mechanicky indikator klapek [ (Zoybrazeno ve vysunut?)
(Zobrazeno ve vysunuti) — g SO
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4\ PRISTANI
. Yersepritil passopor BLINOAHATL Ha CKOPOCTH we wesse
M/UAC M YBEAHYCHHBIX 000pOTaX ABNrATENS.
Busoa us PA3BOPOTA 3AKOHUHTL C TAKHM pacueroM, yrolu
] ; o BLIB I CAMOJCT TOMHO Ha JHHHIO NMOCHM0YNLIX 3HAKOB HA Bbl-
Konecné priblizeni probiha rychlosti 250-270 km/h. ‘ " OreMIN.  Lyy:0"tye , auke =L tue

Vykon motoru nastav na 7000-9000 ot/min. Béhem priblizeni
nesnizuj vykon pod 6000 ot/min a udrzujte rychlost vyssi nez
200 km/h. SniZi$ tak riziko vyvolani neprijemného pretazeni.

MIG-15BIS
FAGOT

PFi rychlosti 260-270 km/h (ota¢ky motoru nejméné 6000,

rychlost klesani 7-8 m/s) klouzejte na zacatek pristavaciho o Lot s 3. o suicotst 50— u yGeautoen:
ruhu 1 . “ /5 . — HeT /IH NPENATCTEHA Ha NOCAAOUROR
p . . — TOYeH /I PacyeT  3aX0A MO MOCAA
. L e, o - 4 @F==— Q — HET JIH KPEHOB H CHOCOB.
Ve vySce 6-7 m mirnym pfitazenim Fidici paky za¢ni sniZzovat |1 /, nocg?u::'ﬁgryerﬁ Tripssais
rychlost klesani tak, aby letadlo prestalo klesat ve vySce maxi- el o/ N ey \ mecto cuukenns canonera,

malné 1 m. Béhem stoupani sniz otacky motoru na minimum a
udrzuj konstantni naklon a stoupani.

Pristavaci rychlost je 200-220 km/h.

Béhem stoupani se rychlost postupné snizuje na 180-200 km/h.
S klesajici rychlosti pilot zvySuje naklon pritazenim Fidici paky k

sobé, a tim vychyluje vySkovky nahoru, aby udrZel vztlakovou s —— e

silu pasobici proti hmotnosti letadla na konstantni Grovni. Leta- : - ax ie menee 6000 B MuHYTY, NIHHPOBATL Ha ITON
Y . - x A 10 Haua’a BEIDABHHBAHHA,

leO p,OS’turJne a plynule klesa z vysky 1 m az k aBUABLHOM pacueTe nocafouHbiii 3Hak T Gyier npoek-

prlstanl. HecTeKe hoHaps KabHiibl Tak, KaK M0Ka3aHo Ha

TRt C . K =267 2 Ye
Po pristani nastav plyn na IDLE.

Jemnym stisknutim péky brzdy kola zpomal.

Po uvolnéni drahy zatahni klapky a brzdy. Prejdi na parkovaci
plochu a proved odstaveni letadla.

PART 6 - LANDING

Bpema npobera 22 cex.
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MOTOR KLIMOV VK-1

Klimov VK-1 (“Vladimir Klimov-1") byl prvnim sovétskym proudovym motorem, ktery se dockal vjyznamné vyroby, a poprvé byl vyroben v zdvodé GAZ 116.
Byl odvozen od britského motoru Rolls-Royce Nene.

MIG-15BIS
FAGOT

VK-1 je jednohfidelovy proudovy motor s jednostupriovym oboustrannym radialnim kompresorem, deviti samostatnymi trubkovymi spalovacimi komora-
mi rovhomérné uloZenymi na vnéjSi ¢asti skfiné kompresoru a jednostupriovou turbinou. Provoz motoru zajiStuje palivovy systém, automatika motoru,
soustava palivovych nadrZi, olejovy systém a hasici systém. Osa motoru se shoduje s osou letounu. Vyfukova ¢ast motoru ma rozsahlé potrubi spojené s
motorem specidlnim pohyblivym kloubem. Rozsahlé potrubi je zakonéeno tryskou. Vzduch pro motor je odebiran z pfedniho sani vzduchu.

- icti 9 spalovacich Kompresorova
VK-1 charakteristika motoru Prevodovka Odstredivy kompresor komor turbina

Maximalni tah 2700 kg

Specificka spotfeba paliva  1.07 kg/(kgf*h)

Pratok vzduchu 48.2 kg/s
Kompresni pomér 4.2-45

Tc Max 1170 Kelvins
Délka 2640 mm
Pramér 1270 mm
Sucha vaha 870 kg
Zivotnost 200 hours

Olejovy systému Stlageny vzduch privadény Tryskové potrubi a vyfukova 27
motoru do spalovacich komor tryska (neni zobrazeno)

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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INDIKACE MOTORU I Ootackomér motoru (ot/in x1000)

'~ AIR START, *
SWITCH ’
Zde je ptehled vSech parametrd motoru, které je tfeba sledovat: IGNITION OFE ¢

e Tachometr: Otac¢ky motoru v tisicich

MIG-15BIS
FAGOT

Exhaust Gas Temperature (EGT) Teplota vyfukovych plynt ve °C
Tlak paliva (kg/cm?)
Tlak motorového oleje (kg/cm?)

Teplota motorového oleje (°C)

EGT (teplota vyfukovych
plynti) (x100 °C)

Tlakomér paliva
(kg/cm2)

HORNI: Tlak paliva (kg/cm?)
VLEVO DOLE: Tlak oleje (kg/cm?)
VPRAVO DOLE: Teplota oleje (°C)

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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’l\ OVLADANI A RiZENi MOTORU {':L,":hi;;a;;é,::'y;;’°t°f“ sl ‘ S

Motor se ovlada pomoci plynové paky. Plynova paka motoru je spojena s pakou
Soupétka na pravé strané motoru soustavou tuhych tahel.

MIG-15BIS
FAGOT

Paka Soupatka ma dvé polohy: jednu pro start motoru na zemi a druhou pro opé-
tovné spusténi ve vzduchu. Uzaviraci ventil odpoji privod paliva v pripadé vypnuti
motoru nebo pozaru motoru. Samotny uzaviraci ventil pIni funkci otevieni/uzavieni
palivového potrubi pro motor. Je instalovan na levé strané motoru. Motor se ovlada
plynovou pakou z kokpitu. Pohybem plynové paky dopredu pilot ovlivriuje pfivod pa-
liva do spalovaci komory. Vice paliva ke spéleni zptsobi zvy3eni energie vyfukovych ; ¢ J K
plyna, coz zvysi otacky turbiny kompresoru a pratok vzduchu, takze spalovaci komora : / 3
je nyni "pfipravena" prijmout vice paliva. Pravé "pripravenost" spalovaci komory pfi- ‘ J

jmout urcité mnozstvi paliva na zakladé minimalniho mozného mnozstvi vzduchu pro
stabilni horeni tohoto paliva vyZaduje, aby se plynule pohybovala péka plynu.

Jedind teplota, kterou je tfeba sledovat, je EGT (teplota vyfukovych plynd). Kontroluj,
zda je teplota v mezich provozuschopnosti a bezpecnosti (modré zona). Teplotu
motoru Ize regulovat pouze sniZzenim nebo zvySenim otacek motoru pomoci Skrtici
klapky

Maximalni EGT motoru by neméla byt vy3si nez 650-700 °C.

EGT (teplota vyfukovych
plyna) (x100 °C)

D! Péka uzaviraciho ventilu paliva

ZAVRENO = NAHORU
OTEVRENO = DOLU

PRED ZAZHEM - NAHORU
PRI ZAZEHU - DOLU

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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PRETAZEN| KOMPRESORU MOTORU

K zastaveni kompresoru muaze dojit pfi prilis rychlém pohybu plynové paky. Zaznamena$ nahly pokles otacek
motoru a uslysis hlasité "BUM". Motor VK-1 reaguje na pridani plynu pomalu, proto je tfeba s nim zachazet Se-
trné. V pripadé zastaveni kompresoru stadhni plyn na volnobéh IDLE a pomalu pridavej plyn. Vétsi porucha
kompresoru maZe mit za nésledek zhasnuti motoru.

MIG-15BIS
FAGOT

PretaZzeni kompresoru je mistni prerudeni proudéni vzduchu v kompresoru plynové turbiny nebo turbod-
mychadla. ZdrzZeni, které vede k Uplnému preruSeni proudéni vzduchu kompresorem, se oznacuje jako

kompresorovy raz. Zavaznost tohoto jevu se pohybuje od kratkodobého poklesu vykonu, ktery pristroje moto-
ru sotva zaznamenaji, az po uplnou ztratu komprese v pripadé razové viny, ktera vyZaduje Gpravu pratoku pa-

liva pro obnoveni normalniho provozu.

-----

jednotkami paliva byl ¢astym problémem pretaZeni kompresoru, ale diky lepsi konstrukci a pouZiti hydrome-

chanickych a elektronickych Fidicich systémda, jako je napriklad systém FADEC (Full Authority Digital Engine
Control)(PIné autorizované digitalni fizeni motoru), byl prakticky odstranén. Moderni kompresory jsou peclivé

navrzeny a fizeny tak, aby se v ramci provozniho rozsahu motoru vyhnuly pretazeni nebo je omezily.

Pfiznaky zastaveni motoru (mozny projev jednoho nebo vice problémi souéasné):
e ZvySeni ota¢ek motoru (sniZzeni)

e Nereagovani otacek na pohyby plynové paky

e Prehrati motoru.

Obnova po zastaveni motoru:

1. Prepni plynovou paku do polohy volnobéhu, dokud nedosahnes normalnich hodnot teploty a otacek (je to
mozné pred stabilnim snizenim otacek do polohy volnobéhu).
2. Pak plynule pohybuj plynovou pakou.

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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OLEJOVY SYSTEM MOTORU

Olejovy systém motoru je plné namontovan na motoru a nema Zadné prvky na letadle. Systém motorového oleje nevyZaduje vyménik tepla. Jako mazaci olej se v
motoru pouZiva olej GOST 382-43 s pridavkem 0,05-0,1 % kyseliny stearinové.

MIG-15BIS
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Jako olejova nadrZ slouZi skfifika olejovych ¢erpadel pFipevnéna ke spodni pfirubé pfevodovky, ktera pojme pfiblizné 7 litrd oleje. Tato skFitika slouZi také jako kryt
pro dvé olejova Cerpadla, tfi filtry a redukéni ventil.

Pfedni loZisko Stéedni loZisko LoZisko turbiny

Olejovy filtr na vstupu vstfikovaciho ¢erpadla

Zachytné olejové Eerpadlo

Olejovy filtr na vstupu do odpadniho éerpadla

Vst¥ikovaci olejové éerpadlo

Vysokotlaky olejovy filtr

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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DETEKCE POZARU MOTORU A HASICI SYSTEMY

“

(]

i e Y Y oy . .z . Ly " .

SO Hasici ptistroje jsou uréeny k haSeni pozaru v zOné rizika pozaru motoru, tj. v z0né, kde poSkozeni motoru vede k
o g otevienému plameni. Tato zOna zahrnuje konec spalovacich komor a skfif turbiny.

=

Hasici systém zahrnuje:
Dvé t¥ilitrové tlakové lahve s CO? a stfikackami;
Rozdélovaé s Unikovymi otvory pro rozvod hasiciho plynu;
Ctyfi pozarni hlasice;
MOMAP (POZAR) vystrazné svétlo s prisluinym spinacem v kokpitu.

V pFipadé poZaru, kdyZ teplota v motorovém prostoru dosahne 120-140°C, se na zakladé signalu z poZarnich hlasic¢d
rozsviti vystrazné svétlo MOXAP (POZAR).

Tladitko testu kontrolky poZaru motoru
Kontrolka poZaru motoru

PoZarni hlasiée (4)

Rozdélovac s Unikovymi otvory pro Sifeni

hasiciho plynu
Motor

Squibs/Prskavky
Hasici lahve (naplnéné C0O?)

W NR

0 N ow

Tlaéitko hasiciho p¥istroje motoru
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POSTUP PRI POZARU MOTORU

Pfi zjiSténi poZaru:

1.

N

Rozsviti se vystraZna kontrolka MOMAP (POZAR).

Nastavte plynovou paku do polohy IDLE Detent (UPLNE VZAD).

Vypni motor zastavenim pfivodu paliva - nastav packu uzaviraciho
palivového ventilu UPLNE NAHORU.

Stisknutim tlacitka hasiciho pfistroje motoru aktivuj hasici systém - sejmi
bezpelnostni kryt a pak stiskni tlaitko.

Stisknutim tlacitka kaZda sttikacka vystreli a posune pist s jehlou, ktery
prerusi membranu a spoji nddrZe s CO? s hasicimi vedenimi. Plyn uvolnény
z nadrZi je hasicim potrubim pfivddén do hasiciho rozdélovade a rozstfi-
kovanim likviduje poZar v motorovém prostoru.

Po zastaveni poZaru se nepokouSej nastartovat motor. Rozhodni se, zda
pFistat s vypnutym motorem, nebo se zachranit.
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POSTUP OPETOVNEHO SPUSTENI MOTORU
(STARTOVANI ZA LETU)

Pokud dojde k poruSe motoru béhem letu:

MIG-15BIS
FAGOT

1. SniZ nadmofskou vySku a zvyS rychlost, abys zvySil své Sance na opétovné
spuSténi motoru ve vzduchu. NepokouSej se o opétovné spuSténi motoru
ve vySce vétsi neZ 6000 m. Pfed opétovnym spuSténim motoru doséhni
rychlosti letu minimalné 300-320 km/h.

2. Nastav spina¢ zapalovani Air-Start do polohy ON (NAHORU). Souéasné by
se méla rozsvitit ervend kontrolka Air- Start Ignition.

3. Otevfi uzaviraci ventil 10-15 vtefin po zapnuti startéru motoru: Nastav
packu uzaviraciho ventilu paliva DOLU.

*  Pokud motor nenastartuje, plynule pohybuj plynovou pakou
dopfedu a pak dozadu, abys zajistil optimalni podminky pro
opétovné nastartovani motoru.

4, KdyZ se otacky motoru zaénou zvySovat, nastav plynovou paku do polohy
IDLE a sleduj teplotu vyfukovych plyna.

5. Nastav spina¢ zapalovani Air-Start do polohy OFF (DOLU). Soudasné by
méla zhasnout ¢ervend kontrolka Air-Start Ignition.

6. Nastav poZadovany provozni reZim motoru a zapni dfive vypnuté jistice.

Spinaé zapalovani Air-Start

Poznamky.
*  Pfed vypnutim startovaciho zapalovani je zakdzano nastavit motor do

provozniho reZimu (tempomat apod.).

*  Pokud motor nenastartuje do 40-45 vt., zavfi uzaviraci ventil a zapni
"vzduchové startovani"; zkontroluj, zda je Skrtici klapka v poloze
volnobéhu.

*  Motor znovu nastartuj v niz$i nadmotské vySce, nejdfive vSak 20-30
vt. po uzavieni uzaviraciho ventilu.

*  Pokud motor nenastartuje pfed vySkou 2000 m, pfestari s dalSimi
pokusy o opétovné nastartovani a vysko¢, pokud neni k dispozici
vhodna plocha pro pfistani nebo pokud neni mozné pfistat na tvém
letiSti v noci.

e V pripadé vysazeni motoru na obézné draze rychle zvaZ své Sance na
pristani na letiti nebo v dfive prozkoumané oblasti pobliZ letiSté.

*  Pokud m&3 pochybnosti o tom, Ze bude$ schopen bezpec¢né pristat,
vykasli se na to.

0o 0 o

90 g 30°

80 40-
7 LR
1,89

MARKER )
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PALIVOVE NADRZE

V pfedni palivové nadrZi je sbérad vratného paliva (7) nastaven na uréitou Uroveni. Proto se palivo z nadrzZi odebira v nasledujicim poradi:
1. 345 litrd z pfedni nadrZe;

2. Ze zadninadrZe (dokud neni prazdnd);
3. Zbytek paliva z pfedni nadrze.

2l R, - ==

-

VnéjSi nadrZe na kfidlech: 300, 400 nebo 600 litra

= Celkovy objem paliva: 1410 litrt B et [ = =
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UKAZATELE PALIVA

Palivovy systém se skldda ze dvou né&drZi o celkovém objemu 1410 litrG.

e Pfedninadrz (nadrz 1) ma objem 1250 litrd.
e ZadninadrZ (nddrz 2) méa objem 160 litr(.

Zadni nadrZ se sklada ze dvou polovin - levé a pravé - z nichZz kazdd méa objem 80 litru.
MnoZstvi paliva je sledovano (ne zcela) sondou mnoZstvi paliva, kterd je instalovana v
predni nadrZi a je schopna méfit mnoZstvi paliva od 0 do 1050 litrd.

KdyZ v pfedni nadrZi zbyva pouze 300 litr paliva, rozsviti se na pfistrojové desce kontrolka
300 litrd.

Svétlo prazdné odhazované
nadrZe na kfidle

€. 1 n&drZ palivomér (litry)

Poznamka: tento ukazatel nesleduje celé mnoistvi paliva v
letadle. Tento ukazatel monitoruje pouze palivovou nadri
¢. 1 (predni) od 0 do 1050 litrd. Predni palivova néadrz (¢. 1) ob-
sahuje 1250 litrd, zatimco zadni palivova nadri (¢ 2) obsahuje
160 litra.

VystraZna kontrolka
300 | zbytku paliva
:A/V
/.

—
—_

€. 2 VystraZna kontrolka
prazdné palivové nadrze
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SYSTEM AUTOMATIZACE PALIVA

Palivova automatika motoru dodava do spalovacich komor urcité mnoZstvi dobfe rozpraSeného paliva, které je po-
tfebné pro béZny provoz motoru. Dodavka paliva je fizena palivovymi ¢erpadly. Pilot miZe nastavit mnoZstvi paliva,
které ma motor spotfebovat, pomoci plynové paky, pfesné davkovani paliva je fizeno specidlnimi regulatory.

Palivova automatika VK-1

—
12,111} 110,

15) 14a) 14)13)

1. Palivova nadrz

2. Filtr

3. Spoustéci palivové éerpadlo

4. Oddélovaci ventil barostatu (servo)

5. Barostaticky reguléator

6. Zapalovaé¢

7. Palivova tryska

8. Velky Stérbinovy rozdélovaé (provozni)

9. Maly Stérbinovy rozdélovaé
(startovani a provoz)

10. Rozdélova¢é pruatoku

11. Uzaviraci ventil

12. Paka uzaviraciho ventilu

13. Regulaéni ventil paliva

14. Hlavni reguléator paliva

14a. Skrtici klapka

15. Vysokotlaké potrubi

16. Vysokotlaké €erpadlo

17. Regulator otacek

18. Obtokové palivové potrubi

19. Vypoustéci potrubi paliva

20. Posilovaci €éerpadlo palivové nadrze

(pfedni nadrz)
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Spinaé palivového ¢éerpadla

RIZENI SPOTﬁEBY PALIVA Kontrolka izolaéniho ventilu

U palivového ¢erpadla PTsR-1 se palivo plynule pfederpava z levé zadni nadrze do pfedni nadrZe a z horni ¢asti pfedni nadrze pres sbéral vra-
ceného paliva do pravé zadni nadrzZe (tim se zabrani ptetlaku v pfedni nadrZi). V dolni ¢asti pfedni nadrZe se nachézi zaporny G prostor. Odtud
je palivo pres posilovaci ¢erpadlo pfivadéno do filtru motoru. Pamatuj, Ze v pfipadé Uplné ztraty vykonu, pokud je v pfedni nadrZi stéle palivo,
bude palivo nadéle dodavano do motoru diky sacimu tlaku, ktery v palivovém potrubi vytvareji vysokotlakd palivova ¢erpadla, kterd se otaceji
prevodovkou.

>).

MIG-15BIS
FAGOT

Cerpadlo je umisténo v motorovém prostoru a je pfipevnéno ke karoserii motoru. V blizkosti ¢erpadla se nachdzi snima¢ éerpadla typu SD-3.
KdyZ je ¢erpadlo zapnuté a tlak v ném je vySSi nez 0,3 kg/cm?, signdlni svétlo v kabiné nesviti. KdyZ je palivo v nadrZi spotfebovano a tlak pa-
liva je niz8i nez 0,3 kg/cm?, kontrolka se rozsviti. Poté musi byt ¢erpadlo vypnuto. Zasobnik pro negativni G s objemem 26 litrd je umistén pod
predni nadrZi a poskytuje palivo pro let s negativhim G véetné letu v pfevracené poloze po dobu 15 vtefin.

Spinac signalizace €. 2
palivového ¢erpadla

Spinac izola¢niho
ventilu

Palivovy systém MiG-15bis

Privod paliva do kapkové nadrze
Tlakové vzduchové potrubi

Prava kapkovéa néadrz

Palivové potrubi do pfedni nadrze
Pfivod paliva do pfedni nadrze

Sonda mnozZstvi paliva

Predni palivové potrubi nadrze

Zadni leva a prava palivova nadrz spojovaci
potrubi

9. Zadni prava palivova nadrz

9 10. Leva zadni palivova nadrz

11. PInici otvor levé zadni palivové néadrze
10 12. Palivové éerpadlo PTsR-1

(od zadni nadrze k pfedni nadrzi)

ONoOORrODNE

LU | | 13, Leva spadova nadrs
14. Filtr motoru
12 15. Zaporny prostor G

y 16. Posilovaci €erpadlo PNV-2
17. Tryska vypousStéciho potrubi
18. Predni hlavni nadrz

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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FwoNR-23 AFTNR-23 N-37 SLIJGQSEUTS;/I#}!{E?N

PROVOZ VNEJSI PALIVOVE NADRZE

v
e COoN
ﬂ. '6 Pokud letadlo Iéta s vnéjSimi nadrZzemi, palivo se z nadrZi spotfebovava automaticky v nasledujicim
(LT pofadi: Core)
E E 1. 100 litrG z predni nadrze. -

2. VeSkeré palivo z vnéjSich nadrii.

3. 245 litrd z pfedni nadrze. - - T

MNP PR Signalizace spousténi
4. VeSkere palivo ze zadni nadrze. RELEASE ON (—Bowss_)
5. Zbytek paliva z pfedni nadrze. nadrZi Vypinaé napajeni M | Rease' |
NAHORU = ZAP {m)
KdyZ NOAB. 6aku (Venkovn nadrze) na ovladacim panelu vyzbroje zhasne, znamena to, Ze je zapnuty proces poLU = vypP e
zasobovani palivem z vnéjSich nadrizi. '~ o~

*  Poznamka: Pfepinaé signalizace shozovych nadrzi musi byt nastaven do polohy NAHORU (zapnuto), aby

se po vyprazdnéni externich shozovych nadrZi rozsvitila kontrolka vyprazdnéni ochozovych nadrzi (DROP
TANKS).

-

(CrwoNR-23  4eNR-23 N-37 | seNALSATON
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External Drop
Tank (300 L)
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External Drop
B Tank (600 L)

PROVOZ VNEJSI PALIVOVE NADRZE

External Drop
Tank (400 L)

>

Mze§ si nasadit externi palivové nadrZze o objemu 300 |, 400 | nebo 600 .
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RELEASE ON
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DROP TANKS

Spina¢ nouzového odhozu

A4

JAK ODHODIT PALIVOVE NADRZE

Odklop bezpecnostni kryt nahoru a stiskni tlacitko

. Zapni spina& "EMERGENCY JETTISON" (VPRED).
EMERGENCY RELEASE” button "BOMBS".
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PART 8 - AIRCRAFT LIMITATIONS

Provozni parametry Jednotka Hodnota
Max. pfipustna hruba vaha lbs / kg 13459 / 6105
Zakladni vaha lbs / kg 7892 / 3580
Uzitné zatizeni (s pilotem 100 kg) Ibs / kg 2983 / 1353
Vaha s uZitecnym zatizenim pro béznou misi lbs / ke 11120 / 5044
Vyuzitelna kapacita paliva vnitrni (0.83 kg/I) Ibs/gal // kg/| 2584/373 // 1172 / 1412

Normalni cestovni rychlost (pro maximalni dolet ve vysce 10 000 m, celkova hmotnost 4 600-4 900 kg)

indikovana rychlost letu (IAS)

243-254 / 450-470

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

kts / km/h
Mira spotreby paliva (pro let ve vysce 10 000 m, rychlost 350 km/h IAS, celkova hmotnost 4 600-4 900 kg,
_ _ lbs/h/kg/h 1464 / 664

hladina paliva 0,83 kg/I)

Maximalni rychlost na Grovni more, skute¢na rychlost letu (TAS) kts / km/h 581/ 1076
Maximalni rychlost ve vysce 10 000 m (33 000 stop) s/ b -

Provozni strop (pro vzletovou vahu 5044 ko) ft / m 51016 / 15550

Doba stoupani do vysSky 5000 m (pri 11 560 ot/min a 680-560 km/h TAS) m/min kolem 2min

Maximalni rychlost stoupani (pfi 11 560 ot/min): m/min // maximéin po-

v nadmOESk? V¥§Ce 1000 m mér vztlaku a odporu 2790// 710
v nadmorské vysce 5000m rychlost letu, TAS km/h 2100 // 710
Maximalni dolet (bez odhozové nadrze), vySka 10 000 m, rychlost 450-470 km/h IAS nm / km 648 / 1200
|Maximé|n|' dolet (s kapkovitou nadrzi 3001, hadmorska vySka 10 000m, rychlost 460-480 km/h IAS nm / km 944 / 1749
|Maximé|n|' dolet (se shozovou nadrzi 6001), nadmorska vySka 10 000m, rychlost 440-460 km/h IAS nm / km 1199 / 2220
Maximalni vydrz (bez kapkovité nadrze):

nadmorska vyska 10 000 m, 330-350 km/h IAS hod.min 2.05
nadmorska vysSka 5 000 m, 330-350 km/h IAS 1.45
Maximalni manévrovaci zatizeni G 8
Soucinitel mezniho zatizeni G 12
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LIMITY LETADLA

(7,1
&0
1
TOo ; i i »
4 < « SERVISNIi STROP e OMEZENI RYCHLOSTI KAPKOVITYCH NADRZI
s u 15500 m (50850 ft) KAPKOVE NADRZE 200 I: 820 km/h TAS / 700 km/h 1AS @ 3500m, 1015 km/h TAS @
5000 m
« OMEZENI MAXIMALNI RYCHLOSTI LETU «  KAPKOVE NADRZE 600 I: 990 km/h TAS / 800 km/h IAS @ 4600m
@ NiZKY TLAK: 1070 km/h TAS, 1060 km/h IAS «  OMEZENI RYCHLOSTI VZDUSNE BRZDY

@ SERVISNI STROP: 720 km/h TAS, 300 km/h IAS * @ POZEMNIUROVER: 750 km/h TAS / 750 km/h IAS

) @ 10000 m: 790 km/h TAS / 482 km/h IAS
« OMEZENI POCTU MACHU MINIMALNI RYCHLOSTI (PADOVA RYCHLOST)

VE VODOROVNEM LETU: 0.919 M «  @VOLNOBEZNE OTACKY, VYSUNUTE KLAPKY + PODVOZEK: 190 km/h
L @VOLNOBEZNE OTACKY, KLAPKY + ZATAZENY PODVOZEK: 200-220 km/h POD
@ NIZKE VYSKY: 0.866 M

SRV STROP 10000m, 230-240 km/h NAD 10000m
@ $0.7M @VOLNOBEZNY VKON, SPUSTENE VZDUSNE BRZDY: 200-210 km/h

«  OMEZENI RYCHLOSTI VZTLAKOVYCH KLAPEK | @MAXIMALNIVYKON, STOUPAN: 200-210km/h @
L . . . . POZNAMKA: TAS znamena "skutec¢na rychlost letu™ a IAS znamena "indikovana rychlost letu™.
* MAXIMALNI RYCHLOST PRI PLNE VYSUNUTYCH KLAPKACH: 400 km/h 1AS Vice informaci o rozdilu mezi IAS a TAS nalezne$ v nasledujicim odkazu:

http://en.wikipedia.org/wiki/Airspeed

« OMEZENI RYCHLOSTI PODVOZKU
Maximalni rychlost s plné vysunutymi klapkami: 500 km/h IAS

PART 8 - AIRCRAFT LIMITATIONS
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http://en.wikipedia.org/wiki/Airspeed
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PROVOZ LETADLA
7))
E + Tvé letadlo mize ve vodorovném letu snadno prekrodit rych-
- '6 lost 600 km/h, coZ znamen4, Ze pokud nebude$ davat pozor
9 2 na rychlost a akcelerometr pri zatacecich manévrech, mazes
= velmi snadno ztratit védomi. S fidici pakou zachazej jemné.

* Rychlost je velmi ddlezita v boji, ale také pfi pristani. Vénuj
pozornost Zlutému indexu na ukazateli rychlosti, abys védél,
kdy m(zeS bezpecné vysunout klapky a podvozek. Jejich vy-
sunuti pri vysokych rychlostech zpasobi jejich zaseknuti v
nevhodnych polohach, jak ukazuje obrazek vpravo.

* P¥i bézné hlidce nemusi$ letét neustéle na plny plyn. Zby-
tecné to opotrebovavd motor a maze to zpasobit problémy
pri létani ve formaci.

* Privysokych Machovych cislech (mezi Mach 0,86 a Mach 0,9)
muazou snadno zablokovat ovladaci prvky (zejména kridélka)
v disledku stlacitelnosti. Rovnéz dochazi k nezadoucimu ae-
rodynamickému chovani, jako je nekontrolovatelny néaklon
nebo nahla ztrata fizeni p¥i sttemhlavém letu. Pokud chce$
mit letadlo stale plné pod kontrolou, je lepsi letét o néco
pomaleji (Mach 0,7 - 0,8), ale zachovat si plnou kontrolu nad
fizenim.

* Pokud letis prilis rychle, pouZij vzduchoveé brzdy. Vzduchové
brzdy jsou velmi uZite¢né pro rychlé snizeni rychlosti a kont-
rolu rychlosti klesani.

PART 9 - AIRCRAFT OPERATION
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7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

PROVOZ LETADLA

U stihacich letound z druhé svétoveé valky se klapky obvykle
pouzivaly k provadéni tésnéjSich zatacek v boji. Pouziti

klapek béhem boje je viak u Sabru prisné zakazano.

+  Pouziti vzduchovych brzd ti pom@ze zato¢it mnohem os-
treji, pokud potrebujes rychle ubrat rychlost. Velmi se hodi

pti stremhlavém bombardovani a obrannych manévrech,
zvlasté kdyZz mas na ocase Sabre, kterého se prosté nema-
ze§ zbavit (ano, vim, je to tabulka pro Sabre... Zaluj mé!).

» Vzduchové brzdy pouZivej pouze v pripadé potreby. Prilisné ENTE
TG £ 2% gy FII R TURN
snizeni rychlosti se vam mize v MiGu rychf% stat osudnym. 546 KNOTS r:sT
Ber na védomi, Ze: MACH .95, AND
256G

1. MiG-15 pred¢i v stoupani F-86

2. F-86 prekonava MiG-15 ve stremhlavém letu

effect of speed brakes
on turning performance

3. F-86 je obecné o néco obratnéjsi nez MiG-15.

4. F-86 je velmi zranitelny pri nizkych rychlostech.

5. MiG-15Bis mé& pomalejsi rolovani nez Sabre.

BRAKES OUT
BRAKES IN

TRUE AIRSPEED
LOSS — KNOTS

@[

F-86F-1-93-145A

DISTANCE ~1000 YARDS

CONSTANT ALTITUDE —40,000 FT
MAXIMUM OBTAINABLE G
MILITARY POWER

14,000 LB GROSS WEIGHT

A e
P o ;?\\ \
/ . |

S ° e

AT 70 SECONDS

TRUE MACH  SPEED
...... AIRSPEED NO. LOSS
...... 410 KN J1 136 KN

X 33 243 KN] f

3 i

DISTANCE — 1000 YARDS

96



PROVOZ LETADLA

,.).

7 * Neékolik tipG pro boj se Sabrem:

g - » Dobri piloti Sabrua ¢asto vyufZiji své vynikajici rychlosti strfemhlavého letu, aby té predstihli. Nesko¢ jim na véjicku: nenasleduj je na zem a udrzZuj si vyhodu velké vysky.
TO Stlacitelnost ovlivni vaSe Fidici plochy drive nez u Sabru, coZ znamend, Ze se muaZes dostat do neprijemného vykrutu nebo hlubokého pretazeni, pokud se s nim budes
VY snazit drzet krok

-_— < .

=g

 Piloti letound Sabre méli G-obleky, které jim umozrnovaly Iépe snaSet manévry s vysokym G. Piloti MiG(-15 neméli pristup ke G-oblekam, coz znamen4, Ze jsi v mirné ne-
vyhodé, pokud jde o tahani G. To znamen4, Ze MiG musi byt fizen jako energicky stiha¢ namisto stihace "turn and burn" "oto¢ se a vypal".
» Nebojuj se Saberem ve vySce pod 2000 m. D4 si té k snidani. MiG-15 byl zkonstruovan jako vyskovy stiha¢, zatimco Sabre vynika v malych vyskach.

» Vhodnou bojovou rychlosti je rychlost vyssi nez 400 km/h. Pokud poleti§ pomaleji, dostanes$ se do potizi.

» Dobti piloti Sabrd ¢asto vyuZivaji svou vynikajici rychlost
rolovani, aby té dostali do nGzkovych soubojia. Vyhybej se
jim jako moru. MiG-15 ma ve srovnani s F-86 pomaly roll
rate; nezapomen, Ze byl postaven jako stihaci bombardér
pro velké vysky, ne jako stihacka.

» Pri sttemhlavém letu nebo v ostré zatacce vidy pouZivej
vzduchové brzdy. Zabréani totiz prekroéeni rychlosti, pokud
ztrati$ prehled o rychlosti letu.

* MiG-15 ma velmi malou zasobu munice a nizkou rychlost
strelby v porovnani s munici pro Sabre raze .50 cal. Sabre
muzes sestrelit jedinym dobre mifrenym kanonovym
nabojem nebo dvéma.

* VyuZij svou vynikajici rychlost stoupani ve svij
prospéch.

» Davej si velky pozor na kompresibilitu. VZdy sleduj
ukazatel Mach. Zachrani ti Zivot.

« Velmi dalezité: pokud zac¢ne$ ve stremhlavém letu

ztracet  kontrolu nad letadlem, co nejdfive nasad
vzduchové brzdy a sniz plyn na priblizné 5000 ot/ min.

Vzduchove brzdy té zpomali a s klesajici rychlosti se letadlo
stane opét ovladatelnym. Jakmile ziska$ zpét ucinnou kont-
rolu nad ridicimi plochami, pfidej plyn a soucasné se
zvedej, pricemZ udrZujvzduchovou brzdu vysunutou.

PART 9 - AIRCRAFT OPERATION
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NOUZOVE VYSUNUT{ PODVOZKU e - % SN

Nouzové vysunuti podvozku se provadi pomoci stlaéeného vzduchu z nouzovych vzduchovych na- : , \\S
drzi, které jsou uloZeny ve vnitinim prostoru vzpér hlavniho podvozku. Tlak v nouzovych 2 -
vzduchovych nadrZich je 50 kg/cm?, jejich celkovy objem je 5,5 litru. m

Postup pro nouzové vysunuti podvozku je nasledujici:

vacich dutin.
Otevii zamky podvozku zataZzenim za mechanicka lana nouzového podvozku (nefunkéni hyd-

Presun paku podvozku do polohy DOLU/VYSUNUTI, abys umoZnil vypusténi kapaliny ze zasou- - T o T , \ \
raulicky systém nemuZe otevfit zZdamky podvozku a udrZet podvozek v zasunuté poloze). 4 . - )
| Otevhml vantilu pr

. Otevii nouzovy ventil podvozku (otééej proti sméru hodinovych ruéié¢ek), na pravém panelu. i
. P¥i otevreni nouzového ventilu proudi vzduch do vélce hlavniho podvozku pres nouzovy zpétny ’ smefrhc movych
ventil v rozvodné skfini a do pfidového podvozku pres nouzovy hydraulicky blokovaci ventil. £ % ;gé)(
Béhem tohoto procesu se kulové ventily hydraulickych zdmkd pod tlakem vzduchu uzaviou.
Hydraulickd kapalina pod tlakem vzduchu proudi do vzduchojemu z vnitfnich dutin pres
prevodovy ventil a zastavi blokovani plnéni valch vysunuti podvozku vzduchem, podvozek se
vysune. Po Uplném vysunuti podvozku se tlak vzduchu, ktery je vidét na nouzovém manomet-
ru, ustali na hodnoté 25-28 kg/cm?. Tlak se sniZuje v disledku Uniku pfes kulové zpétné ventily [
hydraulického zdmku. Pfesto nema vliv na vysunuti podvozku, protoZe plné vysunutd tahla jsou =
fixovana kulovym zdmkem, ktery lze otevfit pouze pfivAddénim hydraulické smési v poloze
RETRACTION podvozku.
Po dokonéeni nouzového vysunuti podvozku, zavfi ventil nouzového podvozku (toét ve sméru
hodinovych ruéi¢ek) a nastav paku podvozku do neutralni polohy.

Poznamka: Systémy nouzového podvozku a vysunuti klapek nejsou vzajemné propojeny
kvili jednosmérnym ventilim.

Pneumaticky tlak pro nouzovy
podvozek (kg/cm?

Nouzova rukojet pravého
podvozku a pfedniho podvozku
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NOUZOVE VYSUNUTI KLAPEK § | ~N

Pneumaticky tlak pro
nouzové klapky (kg/cm?)

Nouzové vysunuti klapek se provadi pomoci stlateného vzduchu. Stlaéeny vzduch pouZivany k nouzovému i < \

vysunuti klapek je uloZzen v samostatné ¢tyflitrové nadrzi.

MIG-15BIS
FAGOT

Postup pro nouzové vysunuti klapek je nasledujici:

1. Nastav paku klapek do polohy HEMTP (NEUTRAL) nebo BblIM. 55° (VYSUNUTI 55°), aby byla zajisténa
moznost vytlaceni kapaliny z retrakénich dutin.

*  V hydraulickém okruhu na vysuvném vedeni 20° klapky pred zdmkovymi vélci jsou instalovany
specialni nouzové ventily pro nouzové otevieni zavésnych zamk( pfipojenych k systému nou-
zového vysuvu paralelné s nouzovymi ventily na hydraulickych zamcich.

2. Otevii ventil nouzovych klapek (otacej proti sméru hodinovych rucicek).

3. Pfi otevieni nouzového ventilu klapek proudi vzduch ve valcich pfes nouzové ventily hydraulickych
zamkd. Ve vysunuté poloze jsou klapky drZeny tlakem vzduchu a hydraulickymi zamky.

4. Po nouzovém vysunuti klapek musi byt tlak indikovany na nouzovém manometru zpoéatku pfiblizné Ovlédaci ventil
35-40 kg/cm2. Uniky by nemély prekroéit 2 kg/cm? za 10 minut. To Ize zkontrolovat na manometru nouzovych klapek
nouzovych klapek.

Poznamka: Systémy nouzového podvozku a vysunuti klapek nejsou vzajemné propojeny kvdli
jednosmérnym ventilim.

Otevreni ventilu proti
smeru hodinovych
rucicek

PART 9 - AIRCRAFT OPERATION
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Vymetnice kanOnové munice
-
-—

FAB-100M bomby

NR-23 23 mm kanOn

Zbrafiovad kamera
-~

PREHLED VY

e 2x23 mm kandény Nudelman-Richter NR-23 (80 nabojt na kanén)

YZBROJE
e Kanon Nudelman N-37D raze 37 mm (40 naboju)
e 2 xbomby FAB-100M (100 kg)
\

N-37D 37 mm kanOn
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PART 10 - WEAPONS
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PREHLED VYZBROJE

NR-23 23 mm kanOn

N-37D 37 mm kanOn

Charakteristika automatického kanOnu Nudelman-Richter NR-23

Rok 1944

Kalibr

Hmotnost nabojnice/naboj
Rychlost strelby

Ustova rychlost

* Fl stfela (tFiStivy zapalny naboj)
* AP-| stfela (pancéfova zapalna)

Hmotnost ndboje (vybuSné/zapalna smés)

* Flstrela
e AP-Istrela

Prinik pancifem (normalni k pribojné ploSe)
Hmotnost kanOnu

Délka hlavné

Celkova délka

Sitka

Zarucéend Zivotnost hlavné/maximalni davka vystrell

Pneumaticky tlak potfebny pro nabijeni kandnu

23 mm
0.2/0.311 kg
800 — 950 ran/minutu

680 m/s
680 m/s

0.2/0.015
0.2/0.007

25 mm na 200 m
39 kg

1450 mm
1985 mm
165 mm
600 vystreld/80 strel

Ne méné neZ 35 kg/cm?

Rok 1946

Raze

Hmotnost nabojnice
Rychlost strelby
Ustova rychlost

*  FI-T stfela (tFiStivy zapalny ndboj)
* AP-|-T stfela (pancéfova zapalnd)

Prlnik pancifem

« Uhel: normal k povrchu plochy
Pranik pancifem

« Uhel: 30° normal k povrchu plochy
Hmotnost kanOnu

Délka hlavné

Celkova délka

Pneumaticky tlak potfebny pro nabijeni kan6nu

Charakteristika automatického kandnu Nudelman N-37D

37 mm
0.735 kg

400 ran/minutu

690 m/s
675 m/s

40 mm na 400 m

20 mm na 400 m

103 kg
1361 mm
2455 mm

Ne méné nez 35-70 kg/cm?

102



Zamérovaci bod

,_).

“ ASP-3N GYROZAMEROVAC Reflexni sklo

e

=4 s Zamérovac ASP-3N ukazuje, kam a kdy stfilet na cil. Zamérova¢ ma ASP-3N Pevny

E. IC] opti]<u_ koIimétorO\{éhg typu s pO(IjS\,/icenim, kt,eré gmozﬁuje mvifen[ zam&Fovat

s E nezavisle na podminkach osvétleni cile a pozadi. Zatizeni pro méreni ASP-3N ZaméFovad

vzdalenosti cile umoZiuje méreni vzdalenosti od 180 a az do 800 met-

Al o Gyroskopicky zamérovaci kruh
ra pri velikosti cile (rozpéti kridel) od 7 do 45 metrd. ¥ picky

Zamérova¢ ma jednoduché funkce pro vypocet reSeni strelby a auto-
maticky vypogitava ahly vedeni cile pro pevnou palubni vyzbroj. V Cilové nastaveni rozpéti
zorném poli hlavy zamérovace jsou proto dvé zamérovaci znacky: kiidel
pevna s kruhem o pevném poloméru a stfedovym bodem a pohybliva
(gyroskopickd) se zakreslovacim kruhem slozenym z 8 kosocétvercu.

Ovladani nastaveni cilového
rozpéti k¥idel

g +GYRO
‘ |\!

Ovladani jasu
zamérovace

TF!XED

PART 10 - WEAPONS

Plynova paka Twist Grip
(vzdalenost zaméfovace ASP od volby cile)

—~
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ASP-3N GYROZAMEROVAC

17,]
)
N |
YO
Vo =
s g ROZPETI KRIDEL F-86F
SABRE: 11 m — ,
Hodnota, ktera se zadava do Mechanické hledi
Sluneéni filtr ozpéti kridel zamérovace) N

Paka mechanického
hledi

PAcka sluneéniho filtru

Paka pro upevnéni zamérovace
NAHORU: Gyro

DOLU: klec/pevné

Vypina€ napajeni zamérovace

‘i = \‘RK‘ = N

PART 10 - WEAPONS
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ASP-3N GYROZAMEROVAC

7 Zavislost pracovnich rozsaht pro pfesné méfeni vzdalenosti na rozpéti kiidel/cilové zakladné
-]

- 5 Postup pro zjiSténi pracovnich rozsaht pro pfesné méreni vzdalenosti ]

s < Priklad: Ur¢i interval dosahu pro piesnou ¢innost ASP-3N. 7Y | GBS NRRRY | ARERAGER | aENT N ERREERED | SEEREIEE) ) q

1. Podle zndmého cilového bodu (v m) zndzornéného na svislé ose nakresli 45 [&= '
vodorovnou ¢aru tak, aby protinala polygon ABCDEF.  IMNE CEWSN THEEEEHEE | NN DSEEN T i
2. Zpraseciku Usecky ABC spust kolmici na osu rozsahu a ziskej secku: i i 1
minimalni hodnota dosahu (180 m). 40
3. Zpruseciku Usecky DEF spust kolmici na osu rozsahu a ziskej Usecku:
maximalni hodnota dosahu (670 m).

35

Pokud se parametry zakladniho bodu nebo rozsahu lisi od vypoctenych, projevi
se nepresnost jako nemozZnost zaramovat cil pfi otaceni rukojeti pro zvétSeni
rozsahu (zGstane neodstranitelnd mezera mezi kosoctverci a cilem) nebo jako |
umisténi rozsahu na doraz s velikosti cile presahujici kosoctverce pri otaceni 30 ‘ |
rukojeti pro zmenseni rozsahu. ‘

0 100 200 300 400 500 600 700 800 D,m

25 }
B i i
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2 g ASP-3N GYROZAMEROVAC
™
Nz U
g ﬂ. '6 ? Stielba na pozemni cile
X7
g s E g Pri strelbé na pozemni cile s rozméry vétSimi nez 14 m, je nutné nastavit cilovou zakladnu odpovidajici rozméram cile a pred klesanim nastavit zamérovac na
f ﬁ minimalni vzdalenost. Po otoéeni smérem k cili s minimalni vzdalenosti nastavenou v zamérovaci musi pilot umistit zamérovac nad cil a udrzovat jej v této polo-
f ﬁ ze a pokracovat v klesani po dobu 1-2 vteriny. Otacenim rukojeti nastav maximalni vzdalenost a vystrel kratkou davku, kdyz je cil oramovan kosocétvercem.
g ﬁ Ihned nato zac¢ni vybirat stremhlavy let a na zamérovaci nastav minimalni vzdalenost.
g ? Pti strelbé na pozemni cile s rozméry vétsimi nez 18 m pti vyssich rychlostech nebo s nadrzemi (neprazdnymi) ze vzdalenosti priblizné 1000 m se doporucuje
f g nastavit zakladnu cile o 20 % mensi, nez je skutecna velikost cile. Stfelbu zahaj, jakmile je cil presné zaramovan.
g g Pti strelbé na pozemni cile s velikosti mensi nez 14 m, na zamérovaci nastav cilovou zakladnu 14 m. Obsluha dalkoméru je podobna jako ta popsana vyse.
g ? Strelecky moment je uréen na zakladé polohy cile v zamérovaci siti na vzdalenost 800 m (tj. otocna rukojet je v detenci). Nikdy by pilot nemél ¢ekat na presné
ﬁ ? zaramovani cile, protoze vzdalenost v tomto pripadé bude tolikrat mensi nez 800 m, kolikrat je velikost cile mensi nez 14 m.
g g Pri stielbé na cile malych rozméra pri vyssi rychlosti nebo s pritomnosti odhozovych nadrzi (s palivem), priblizné od 1000 m, Ize okam?zik strelby urcit na zakladé
f ﬁ pramétu stredové zameérovaci znacky na cil, pricemZ se bere v Gvahu, Ze Uhlova velikost stredové znacky je 2 mil. Napriklad pri strelbé na automobil ze vzda-
g ﬁ lenosti 1000 m je prameér projekce centralni znacky priblizné roven pricnému rozméru automobilu.
n
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Technika mifeni s pouZitim gyroskopického zamérovace

,_).

ASP-3N GYROZAMEROVAC

B, 0y,
‘9//~//_ Y = —

Strelba na vzdu3né cile &

s '7/}76. 5 f £ 4 )

MIG-15BIS
FAGOT

Bod/poloha 1: Zacatek zaméru. Gyroskop je v kleci, pilot pozoruje cil
pres centralni znacku zamérovace. Vzdalenost k cili je nastavena na
800 m (napriklad).

.Angle of turn of gyro axis —
during the sightng

Bod/poloha 2: Pilot odjistil gyroskop zamérovace a otocil letoun tak, / / __~~ange of tum luselage waterline

aby udrzel cil v zorném poli. ProtoZe v bodé 2 letadlo ziskalo uhlovou -— angle of allowance 5 " during the sighting

rychlost, zac¢ina precese gyroskopu zamérovace. Pro zadanou vzda-
lenost cile (800 m) vypocital pocita¢ zamérovace maximalni ndbézny
Uhel, ktery pri urcité hodnoté uhlové rychlosti béhem otaceni maze
posunout zamérovaci znacku mimo zorné pole zamérovace. Zamé-
rovaci znacka bude vidét za cilem (pohled na reflektor zamérovace
pro bod 2).

Bod/poloha 3: Pilot sniZil vzdalenost na reostatu na minimalni hodno-
tu (rozptylené diamanty). Pocita¢ zamérovace sniZil Ghlové nastaveni,
zamérovaci znacka se posunula blize ke stredu zamérovace, coZ pi-
lotovi usnadnilo udrZet cil uvnitf oblasti ohrani¢ené diamanty. Kdy? je
cil spravné zardmovéan a je vidét uvniti vnitinich vrcholt diamantd,
automaticky se vypocita spravny Uhel zaméreni (Uhel pripustnosti ve
schématu). Pripustny uhel je Uhel mezi osou gyroskopu namifenou na CIRSON

= /

cil a osou trupu (osou zbrané). | ~
~ ’

Bod/poloha 4: Misto, kde strely v pripadé vystrelu zasdhnou cil. 3 : 3 -p - %

GYRO ON
D= MAX

GYRO OFF 107
D=MAX

PART 10 - WEAPONS
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N-37D (37 MM) & NR-23 (23 MM) KANONY

V nabijecim mechanismu kanonu se pouZiva pneumaticky tlak. Zkontroluj,
zda je k dispozici dostateény tlak vzduchu:

e N-37D Kanon vyZaduje pneumaticky tlak vyssi nez 35-70 kg/cm?

e NR-23 Kandn vyZaduje pneumaticky tlak vy3si nez 35 kg/cm?

Zapni spinage napajeni zamérovace a zbrani (VPRED). Pfepinag¢ napajeni
kamery zbrani je volitelny.

Kandny se odjistuji stisknutim tla¢itek RELOAD po dobu 3-4 vtetin. Zkont-
rolovanim kontrolky RELOAD se uijisti, Ze jsou kan6ny nabité. Svétla by
méla svitit cervené.

(@ROPTANKS) (OFWONR23 4riNR-23 N-37 ) @
SIGNALISATION

e ela
/" S e
¢ clo

m/ <

BOMBS
EMERGENCY
RELEASE

O -
Napdjeni zbranové
/ kamery

£ S Napdjeni

zamérovace

N-37D Napéjeni
kanOnu

Poznamka

Ruské kanony této éry pouZivaji "pyrotechnicky" systém
nabijeni, coZ znamena, Ze kazeta vybavena pyronabojnici
odpali naloz a "nabije" zbran. Podobny systém pouZivaji i
letouny MiG-21bis a L-39ZA.
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N-37D (37 MM) & NR-23 (23 MM) KANONY

v
o0
ﬂ. s 4, Otacenim ovladacde nastaveni rozpéti cile na zamérovaci nastav
(CNT] poZzadované rozpéti (11 m pro Sabre).
E E 5. Pomoci otoéné rukojeti plynu nastav na zamérovaci cilovy rozsah
podle potfeby. Jako pfiklad pouZij 400 m.
6. Podle potfeby uprav jas zamérovace.

7. Jakmile mas cil na dohled, pfepni zaméfovac do reZimu gyroskopu
posunutim packy klece NAHORU. V opaéném pripadé ponech reZzim
zaméFovace nastaveny na pevny reZim (DOLU).

l I‘LGYRO
= :

lFIXED
3

4
1)l

PART 10 - WEAPONS
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Plynovéa paka Twist Grip ‘ ﬂ
| (vzdalenost zaméfovace ASP od volby cile)
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Technika zamérovani pomoci gyro-zamérovace

,).

N-37D (37 MM) & NR-23 (23 MM) KANONY

2 r(lse ’)j?.l’/b&*
Y A - g y
a (‘Veaﬂ/:ge - Tl /4;. Y 7\ y
- s 8. Béhem zamérovani cile pilot pozoruje cil pres reflektor kolimatorové /7'5’*/:,@”’779 - & f
VY hlavice zaméfovace. V zorném poli pilota je také prstenec pro méreni H— 2 o A= ’%—
s E vzdalenosti tvofeny osmi diamanty. Krouzek pro méfeni vzdalenosti @, h ’
méni svou velikost, kdyZ pilot otadi rukojeti dalkoméru umisténou na — _~"angle of tum of gyro axis
plynové péce. during the sightng
9.  Béhem prondsledovani cile musi pilot manévrovat letadlem, aby udrzel / x
centralni bod na cili. Kromé toho musi pilot otaéenim plynové rukojeti ’ j“‘.{‘c Utft“"'.' ”;‘;U'dyc waterline
, , vz , , vy , z 7 aurin e sighting
neustale rAmovat nepfatelsky letoun pomoci zaméFovaciho kruhu angjg.of aliowance 9 s
(kosoctverce).

10. Relativni Uhlova rychlost cile je automaticky méfena a zadavana do vy-
pocetni Casti zaméfovacle tfiosym gyroskopem béhem sledovani cile
diky gyroskopické precesi.

GYRO ON
D= MAX

GYRO OFF 110
D=MAX

PART 10 - WEAPONS
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Zajisténé

N-37D (37 MM) & NR-23 (23 MM) KANONY

11. Set Cannon Safety OFF (“LCTRL + SPACE” binding by default)

12. Fire when ready by pressing the desired cannon trigger:
N-37D (37 mm Cannon) Fire Button (RCTRL+SPACE)
NR-23 (23 mm Cannons) Fire Trigger (SPACE)

23 mm Spoust kan6nu
(pFedni éast kniplu)

N .

7.

q;_‘"‘é"/‘g

DICATOR ! \ b
b 1 e G
KKKKK . » ‘~ —
. ¥ 111
Odjisténé b 20
RACTED = COTRE %




N-37D (37 MM) & NR-23 (23 MM) KANONY
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FAB-100M BOMBY -l
STREMHLAVE BOMBARDOVANI &

Profil bombardovéni: z vySky 2000 m p¥i sklonu 40°

. Nastav prepina¢ napéjeni bomb do polohy ON (VPRED)

2. Bomby odjisti pomoci spinade odjiStovani bomb (NAHORU).
Mélo by se rozsvitit Cervené svétlo a dvé zelena svétla, coz
potvrzuje, Ze bomby jsou nabité a odjiSténé.

Nasad vzduchové brzdy a nastav otac¢ky motoru na 6 000
nebo méné.

Bomby odjisténé sviti
m CEREVENA = ODJISTENE

FWONR-23

o
®

-

RTACTJCAL _ARMED
ELEASE oy w
~ MBS ARMED | (o)
®
» ASE
l-‘

b

Spinac odjisténi bomb
NAHORU = ODJISTENE
DOLU = ZAJISTENE




FAB-100M BOMBY

L U L E U RN
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STREMHLAVE BOMBARDOVANI

Profil bombardovani: z vySky 2000 m p¥i sklonu 40°
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5. Zacni klesat pod Uhlem 40-50°.
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Tla¢itko uvolnéni bomb
(Vpredu na kniplu) N

FAB-100M BOMBY
STREMHLAVE BOMBARDOVANI

Profil bombardovani: z vySky 2000 m p¥i sklonu 40°

6.  Bombu uvolni pomoci tlac¢itka WEAPONS RELEASE
ve vzdalenosti 800-1200 m. Jako referen¢ni bod
pouZij spodni ¢aru zamérovace.
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ODHOZENIi MUNICE

m ( FwoNR-23 AFTNR-23 N-37 J Sjgr\?ﬁuyl\llKﬁs

1. Pokud jsi vybaven bombami, nastav prepina¢ odjitovani bomb - DOLU (ZAJISTENE).
2. Zapni spina¢ “EMERGENCY JETTISON” (VPRED). D)
{wl

3. Odklop bezpeénostni kryt nahoru a stisknle tlacitko “BOMBS EMERGENCY RELEASE”. s
“OFF )

-

TACTICAL
RELEASE ON
BOMBS ARMED

{n

N
/ﬂ

Spinac odjisténi bomb
NAHORU = ODJISTENE
DOLU = ZAJISTENE
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SKINY
2
ﬁ = »  Skiny musi byt nainstalovany v adresari zobrazeném na obrazku nize.
F
L) 8 Nékdy tam slozka neni. Vytvorte si ji ru¢né s ndzvem "MiG-15bis", abys mohl tyto skvélé skiny skladovat.
=

e hd  * Computer » CHARLESD:DRIVE (E) » Program Files » Eagle Dynamics » DCSWorld » Bazar » Liveries » MiG-15bis

Organize = Include in library - Share with - Mew folder
. AppData it Mame Date medified Type Size
iz Contacts
j Desktop This folder is empty.
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NAVOD K VYSOKOFREKVENCNIMU RADIU RSI-6K

Pozndmka: zde pouZity termin "frekvence" se ve skutecnosti vztahuje k
"vinovému kmitoc¢tu" uvedenému na dalSim obrézku. Termin "frekvence"
je pouZzit pro zjednoduseni. :
Frekvencni stupnice radioveho vysilace
Frekvenéni tuner radiového vysilace

Indikator intenzity frekvence radioveho vysilace
Zajisténi frekvencéniho voli¢e radiového vysilace

Tuner antény

KBAPLA Jack (ve hre nefunkéni)

Zajisténi antéeny

YM®OPMEPA Kabelovy konektor konvertoru (ve hre nefunkéni)

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.

X

AIRDROME DATA

Kobuleti

NAME

ICAD UG5X

NEUTRAL

COALITION

ELEVATION 59 ft

RWY Length 7406 ft
COORDINATES 41°55'55"N 41°52'35"E
TACAN 67X (KBL)

4.350 MHz

e = | Na této frekvenci budeme
RSBN komunikovat s fidici vézi

ATC 4.350, 133.000, 40.800, 262.000 Kobuleti.

RWYs 25 7

ILS =5 111.50 (IKB)
PRMG

OUTER NDB = 870.00 (KT)
INNER NDB - 490.00 (T)
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NAVOD K RADIU RSI-6K HF

,.).

2

E - Poznamky:

F

n © e . . :
9 2 Radiovy vysila¢, prijimac¢ a anténu mazes samostatné naladit.
=0

Frekvenéni rozsah prijimage RSI-6 je od 3 750 MHz do 5 000 MHz. To, co vidi§ na ptijimaci, viak nejsou samotné frekvence. "Cisla vin" jsou odliné ¢&iselné identifikagni kody

pro kazdou frekvenci MHz jdouci od 150 do 200. Napftiklad frekvence 3,750 MHz je prevedena na identifikacni kod viny 150. Kod ID viny 151 by znamenal frekvenci 3,775 MHz
(prirGstek 25 KHz) a 152 by znamenalo 7,780 MHz. Prevodni tabulka je k dispozici vpravo.

7 7
n
12 1
o
N
5
H
==
n
B
B
B
B
1 U
g g RSI-6K FREKVENCE / PREVODNI TABULKA CISEL VLN
ﬁ ? FREQUENCY | WAVE # FREQUENCY | WAVE # FREQUENCY | WAVE #
? ﬁ MH:z MHz MHz
g ? 3.750 | 150 4.250 | 170 4.750 | 190
3.775 | 151 4.275 | 171 4.775 | 191
1 v
7z f 3.800 | 152 4.300 | 172 4.800 | 192
7K/
3.825 | 153 4.325 | 173 4.825 | 193
av 3.850 | 154 4350 | 174 4.850 | 194
H
g - 4 f 3.875 | 155 4375 | 175 4.875 | 195
f (-4 g 3.900 | 156 4.400 | 176 4.900 | 196
g Th f 3.925 | 157 4.425 | 177 4.925 | 197
ﬁ = g 3.950 | 158 4.450 | 178 4.950 | 198
g N f 3.975 | 159 4.475 | 179 4.975 | 199
f © g 4.000 | 160 4.500 | 180 5.000 | 200
g - f 4.025 | 161 4.525 | 181
A e U 4.050 | 162 4.550 | 182
g I g 4.075 | 163 4.575 | 183
4.100 | 164 4.600 | 184
g ﬁ g 4.125 | 165 4.625 | 185
ZH 4.150 | 166 4.650 | 186
g e g Pijimat 4.175 | 167 4.675 | 187
; E g "Winové &slo" _ 4.200 | 168 4.700 | 188 oy
g g f 4.225 | 169 4.725 | 189
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PART 12 - RSI1-6K HF RADIO

7P %
1
Hn
155
B
B
5
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
n
H
H
13
H
H
1
H
H
H
13
13
H
15
1a0
B
M
H
H
H
1 oy
1V

MiG-15bis Default ATC Channel List (Russia)

MiG-15bis Default ATC Channel List (Georgia)

ATC ATC NDB NDB
Airfield | Stations Wave Stations | Stations
(MHZz) Number (Inner) (Outer)
Batumi 4.25 170
Gudauta 420 168 395.0 kHy | 395-0KHz
Kobuleti 435 174 490.0kHz | 870-0kHz
Kutaisi 440 176 477.0kHz | 4770kHz
Senaki 430 172 129.0 kHz 156.0 kHz
Soganlug 4.65 186
Sukhumi 415 166 489.0 kHz 489.0 kHz
Thilisi 4.60 184 435.0 kHz 211.0 kHz
Vaziani 4.70 188

ATC ATC NDB NDB
Airfield | Stations Wave Stations | Stations
(MHz) Number (Inner) (Outer)
Anapa 3.75 150 215.0 kHz 4-4-3_.0_kHz
Beslan 4.75 190 250.0 kHz 1?5_0.0 kHz
Gelendzhik 4.00 160
Krasnodar-C |  3.80 152 303.0 kHz 6_2_5_'0_1‘_%2
Krasnodar-P |  4.10 164 240.0 kHz 4?3;0 k_Hz
Krymsk 3.90 156 830.0 kHz 4?3_'0 lif_'z
Maykop 3.95 158 591.0 kHz Zsfl'o_lf}jz
Min Vody .45 178 283.0 kHz 58_3'0 i‘Hz
Mozdok 455 182 1065.0 kHz 5_25'0_1?_'1
Nalchik 4.50 180 350.0 kHz 7}‘_3'0_“'1
Sochi 4.05 162 761.0 kHz 761.0 kHz

Seznam letistnich frekvenci a vinovych ¢isel fidicich le-

toveho provozu (ATC). Diky, Uboats!
http://forums.eagle.ru/showthread.php?t=139775
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NAVOD K RADIU RSI-6K HF

Zapnuti prepinace radia (VPRED)
Nastav prepinac radia do polohy NPUEM / "PRIJEM" (VZAD).

Pro zjisténi spravného cisla viny pouzij prevodni tabulku, jak je uvedeno na
predchozi strané. Napfiklad Kobuleti ma frekvenci 4,35 MHz, coz dava ¢islo
viny 174,

Nalad' prijimac na poZzadovanou radiovou frekvenci pomoci knofliku prijimace
na leveé strané kokpitu vedle tla¢itek svétlic.

Pomoci indikatoru mazes zkontrolovat "“cislo viny" prijimace.

Vyborné! Nyni maze$ prijimat vysilani z Kobuleti nebo od kohokoli, kdo vysila
na této frekvenci! Zatim vSak nemuze$ nic vysilat. Pockej, k tomu se dostane-
me za chvili.

M Indikator isla viny
|

Hlasitost
N Fchnini uner

= | prijimage

Radiovy prijimac / voli¢ ARK

N
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NAVOD K RADIU RSI-6K HF Knoflik ladéni vysilace - Indikator
Zvol mezi rezimem vysilace "NORMAL" (DOLU) a "FORCED" (NAHORU). Rezim vysilace B Y offik anteny

Ladici kn

"FORCED" vam poskytne vétsi dosah vysilani, ale hrozi poskozeni zarizeni. Doporucuji drzet ”, -~ E

se rezimu "NORMAL". Y& An
% X

Nastav knoflik ladéni vysilace na poZzadovanou vysilaci frekvenci. Obecné plati, Ze pou-

Zijes stejné "cislo viny" (ID frekvence, které jsi nastavil v kroku €. 3, coz je ¢islo viny 174 pro
Kobuleti), na které prijimas, pokud chce$S komunikovat napriklad s Fidici véZi.

Abys ses ujistil, Ze vysilas spravnym smérem, komu vysilas, musi$ anténu naladit. Pomoci
knofliku pro ladéni antény ziskas maximalni intenzitu na indikatoru ladéni. Je to stejné jako
u radii ze staré skoly, kde jsi musel anténu rozlozit a hrat si s ni béhem nékolika hodin, abys
byl schopen néco prijimat.

Jakmile dos&hnes prijatelné intenzity ladéni, mazes$ knofliky antény a vysilace uzamknout.
Tento krok neni povinny.

Nyni maze$ vysilat pomoci prepinace "MICROPHONE" na plynové péce.

CONTROL OPTIONS

MiG-15bis Real All Reset category to default Clear category Save

Action Category Keyboard Throttle - HOTAS W. J

Microphone Button Throttle Grip RAIE + JOY_BTNG
Missile Labels Labels LShift + F6
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Radiomagneticky kompas
T

ZAKLADNI NAVIGACNI VYBAVENI ENGINE

. AIR START,
V MiG-15 se navigace provadi pfevazné vizualné, stejné jako tomu bylo v 50. L SWITCH J
letech. Gyro-magneticky kompas poskytuje aktualni magneticky kurz. Klasicky IGNITION OFF
magneticky kompas je zaloZni zafizeni pro uréeni magnetického kurzu letadla. =
Instaluje se proto, aby umoznil navigaci v pfipadé poruchy pfistrojového nebo
elektrického systému. Ukazatel radiokompasu se pouZiva pro radionavigaci.

Magneticky kompas

Vybér kurzu
Pevnd znacka

_u\ { '/“

27 ey
o"(' ¥
W -

- v / ” o v 5 ’)I '
— > — N |
§ el |
Z ' - Indikator sméru Vybér kurzu
S8 DGMK-3 Gyromagneticky kompasovy indikator

™

5 e\
\ ' /
j R /1,4,8
Y
900 /'
j

“
@ - )y' \
Rychly vedlejsSi spinac
(Resetuje magnetickou chybu kompasu)
AW 2
-~ -
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ZAKLADNI NAVIGACNI VYBAVENI

Bod 1: Vychozi pozice. Aktualni magneticky kurz (MH) je 17°, pevna
znacka (CS) je vice nezZ 64°.

MIG-15BIS
FAGOT

Pozice 1a-2: pilot otoci knoflikem CS, nastavi novy kurz (v naSem pripa-
dé 312°) a Sipka se symbolem letadla bude sledovat pohybujici se

stupnici (tj. MH byla 17° a zGstane stejna, pokud nebude manévrovat).

DGMK-3 PouZiti gyromagnetického kompasu

Pozice 3: Pretocenim doleva (v tomto pfipadé nejkratS$i moznou
cestou) pilot provede obrat na novy kurz.

Pozice 4: Stredni pozice. Priblizenim se (MH=332°) k poZadovanému 1 2 3 4 5

kurzu (CS=312°) pilot snizi naklon.

. . , CS=64° CS=312°
Pozice 5. Letadlo je na novém kurzu: MH=CS=312°. MD=17° 1 a MD=17°

MD=CS=312°

Poznémky:

e Pro snazsi pochopeni si Ize predstavit, Ze pilot béhem letu otaci - -
letadlem a Sipkou letadla na méridle DGMK-3. DalSimi hlavnimi

prvky kompasu jsou magneticky senzor, gyroskopicka jednotka,
proudovy méni¢ a podFizené tlacitko.

»‘

e Fungovani DGMK-3 je zaloZeno na schopnosti plovouciho magnetu
Nmagneuo

Nmagnenc Nmagnenc

orientovat se v roviné magnetického poledniku a na potenciomet- 170 17°

rickém principu dalkového prenosu aktualni polohy indukéniho Mo Mo

snimace (civky) do gyroskopické jednotky. Gyroskopicka jednotka

filtruje vertikélni slozku magnetického pole Zemé béhem manév- /

rovani letadla (zmény sklonu a néklonu). Poloha gyroskopické

jednotky je neustale vyrovnavéna s polohou indukéniho snimace.

Zaznamenava se pouze horizontalni sloZzka magnetického pole

Zemé bez ohledu na polohu a vysku letadla. Gyroskopicka jednotka

také vyhlazuje vyrovnani poloh potenciometrii magnetického sni- GS — course.selector

mace a gyroskopické jednotky, ¢imz zabraruje chvéni rucicky MD — magnetic direction
kompasu pri otresech letadla.

PART 13 - NAVIGATION
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NAVOD NA POUZITI AUTOMATICKEHO VYHLEDAVACIHO ZARIZENI ARK-5

,).

g Navigace je rozsahlé téma. DalSi podrobnosti o navigaci najdete v kapitole 15 prirucky FAA.
n
- 5 ODKAZ: http://www.faa.gov/regulations policies/handbooks manuals/aviation/pilot _handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf
o
(L) . i o . iy . . . . . . L, Loy Y
E E + "NDB" je to, ¢emu rikdme nesmérovy majak. Vysila radiové viny na urcité frekvenci na velké vzdalenosti. Tyto viny jsou ¢teny automatickym vyhledavacem sméru (ADF).

NDB se obvykle pouZivaji pro radionavigaci a poskytuji informace o sméru ke stanici, ale ne o skute¢cném dosahu.

*  "VOR" je to, cemu fikame systém vSesmérového dosahu VHF. Vysila radiove viny na urcité frekvenci. Tyto viny jsou ¢teny prijimacem VOR. Systemy VOR, stejné jako NDB,
Ize pouZivat pro radionavigaci.

viivs

oblohu.

* ARK nebo ARC (Automated Radio Compass) je ruska obdoba ADF (Automatic Direction Finder), ktera pomaha sledovat stanice NDB. Stanice ARC jsou v podstaté navigacni
pomucky NDB a maji maximalni dosah priblizné 120 km.

Predtim, neZ Sovétsky svaz instaloval jako navigacni prostredky ruské majaky VOR e .

(RSBN), se k ur¢eni sméru k urcité stanici (vétSinou umisténé v blizkosti letist) = 75 m to 450 m

béZné pouzivaly NDB. Od 60. let 20. stoleti vSak byly NDB stale vice omezovéany ve i T~ |Pdea|m': 7,2 km
b rovozni.

srovnani s instalacemi pro priblizeni pomoci ILS (Instrument Landing System). NDB =
jsou nyni velmi postupné vyrazovany z provozu. V naSem tutoridlu provedeme pri- E

blizeni ze staré Skoly s pouZitim dvou NDB, oznacovanych jako Outer Marker a : 7
Inner Marker. Prepinac¢ v kokpitu nam umoZzriuje prepinat mezi vnéjSim (FAR) a '
Vnit¥ni
¢ znacka
3000 Hz
ROZSAH ARK (NDB) V ZAVISLOSTI NA MINIMALNI VYSCE

vnitfnim (NEAR) znackovacem.
Vzdalenost od stanice (km) 20 40 60 80 100 120

—~-.., 65kmaz11,1km

Vnéjsi znacka, ktera obvykle oznacuje konecny priblizovaci bod (FAF), se nachazi
na stejném kurzu/stopé jako osa drahy, ¢tyri az sedm namornich mil pred prahem
drahy. Vnitfni znacka je umisténa na zacatku (prahu) drahy u nékterych systému
priblizeni ILS s vySkou rozhodnuti mensi nez 60 m nad zemi.

Stredni
znaéka
1300Hz

Obr. 14: Umisténi znagkovaciho majaku vzhledem k draze

Minimalni vyka (m) 350 700 1050 1400 1750 2100
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http://www.faa.gov/regulations_policies/handbooks_manuals/aviation/pilot_handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf

,).

KOMPONENTY K-7 ARK-5 ARK-5 PREHLED PANELU

“
[
ﬂ. ls 1. Prepinac rezima prijimace 1 2 3 4 5 6
(CRC] TAM-TN®/TLG-TLF
E E (Telegraf/Telefon)
2. 3polohovy prepinac frekvenéniho rozsahu
3. Indikator frekvencniho rozsahu
4, Stmivac osvétleni panelu
5. Ovladac hlasitosti
6. Indikator intenzity frekvence
7. ReZim antény
8. Voli¢ reZzimu radiokompasu

KOMM = COMP (rezim automatického kompasu)

9. ARK-5 ON/OFF svétlo

HACTPOVKA

10. Klicka pro jemné doladéni frekvence

10 9 8 7

PART 13 - ARK-5 RADIO NAVIGATION
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KOMPONENTY K-7 ARK-5

Z&dnéa funkce v systému DCS.

V predchozich verzich se tyto prepinace pouZivaly pro
uloZzeni prednastavenych frekvenci NDB nastavenych
prostrednictvim Editoru misi. Tato funkce byla zménéna,
ale prirucka Belsimtek zatim nebyla aktualizovana, aby to
zohlednila.

,).

MIG-15BIS
FAGOT

Radio-kompas
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Réadiovy navigaéni systém ARK-5 Prepinac
navadécich frekvenci NEAR/FAR

Vypina¢ napéjeni znacky ADF (automaticky vyhledavac sméru

\




K-7 ARK-5 RADIONAVIGACE

,).

7))
@ - * Pro navigaci pomoci radiokompasu budeme pouZivat "NDB" (Non-Directional Beacon). Tyto NDB jsou umistény na raznych letistich a urcitych mistech. Uvédom si, Ze jsou
g 8 v mapé pevné zakodovany.

E g » Seznam frekvenci NDB je k dispozici na dalsi strance.

» NDB vysilaji morseovku na nastavené frekvenci, kterou Ize slySet pomoci ARK (automaticky radiokompas). Zdroj signalu Ize zjistit pomoci radiokompasu na hlavnim pi-
strojovém panelu (jeho Sipka udava, odkud prichazi prijimany signal).

* MuzZe existovat mnoho NDB vysilajicich na frekvencich, které jsou si navzajem velmi blizké, takze muaZe byt snadné omylem sledovat jiny signal.

/////

shoduje.

» VSechny majaky a jejich prislusné morseoveé kody jsou uvedeny v mapé majaki LINO_GERMANY'S BEACON MAP, ktera je k dispozici zde:

PRIME STAZENI: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROUEd3YWJBUmMZTazBGajQ&authuser=0

» Vnasledujicim prikladu poletim ze zapadu od letité v Kutaisi (které ma vedle sebe jiZz dvé NDB
vysilajici jiné signaly na svych vlastnich frekvencich).

» Signal, ktery budu sledovat, je NDB pobliZ méstecka Kutaisi. Mapa majaku nam rika, Ze majak
vysila na frekvenci 477,00 MHz a morseovka je - . - - .

* Morseovu abecedu dokazu priradit k jednomu dlouhému pipnuti, po kterém nasleduje pauza,
dveé kratka pipnuti, po kterych nasleduje pauza, dvé dlouhé pipnuti a po nich kratké pipnuti.

* Upozorriujeme, Ze pokud letis ve vySce pod 2000 metrd, maZe dochazet k ruSeni ze zemé.

+  DULEZITE UPOZORNENI: Radiova navigaéni souprava ARK-5 muze sledovat dvé frekvence: jednu
pro vné;jsi (FAR) a druhou pro vnitini (NEAR) znacku. Tyto frekvence Ize také prednastavit v Editoru
misi nebo je naladit ru¢né.
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MiG-15bis Default ATC Channel List (Russia)

MiG-15bis Default ATC Channel List (Georgia)

ATC ATC NDB NDB
Airfield | Stations Wave Stations | Stations
(MHZz) Number (Inner) (Outer)
Batumi 4.25 170
Gudauta 420 168 395.0 kHy | 395-0KHz
Kobuleti 435 174 490.0kHz | 870-0kHz
Kutaisi 440 176 477.0kHz | 4770kHz
Senaki 430 172 129.0 kHz 156.0 kHz
Soganlug 4.65 186
Sukhumi 415 166 489.0 kHz 489.0 kHz
Thilisi 4.60 184 435.0 kHz 211.0 kHz
Vaziani 4.70 188

ATC ATC NDB NDB
Airfield | Stations Wave Stations | Stations
(MHz) Number (Inner) (Outer)
Anapa 3.75 150 215.0 kHz 4-4-3_.0_kHz
Beslan 4.75 190 250.0 kHz 1?5_0.0 kHz
Gelendzhik 4.00 160
Krasnodar-C |  3.80 152 303.0 kHz 6_2_5_'0_1‘_%2
Krasnodar-P |  4.10 164 240.0 kHz 4?3;0 k_Hz
Krymsk 3.90 156 830.0 kHz 4?3_'0 lif_'z
Maykop 3.95 158 591.0 kHz Zsfl'o_lf}jz
Min Vody .45 178 283.0 kHz 58_3'0 i‘Hz
Mozdok 455 182 1065.0 kHz 5_25'0_1?_'1
Nalchik 4.50 180 350.0 kHz 7}‘_3'0_“'1
Sochi 4.05 162 761.0 kHz 761.0 kHz

Seznam letiStnich frekvenci a vinovych ¢isel fidicich le-

tového provozu (ATC). Diky, Uboats!
http://forums.eagle.ru/showthread.php?t=139775
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NAVOD NA RADIONAVIGACI K-7 ARK-5
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v 1. Zapni vypina¢ napajeni ADF ARK-5 (VPRED)

[

ﬂ. '6 2. Nastavte prepina¢ ARK-5 Near/Far Homing Selector na poZzadovanou NDB (NEAR = AFT, FAR = FWD). V tomto pripadé
" U pouZijeme "FAR", protoZe budeme sledovat pouze jednu NDB. Pokud bychom chtéli sledovat dvé NDB v blizkosti le-
— g tisté (vnéjsi a vnitini znackovac), naladili bychom ARK-5 na frekvenci vnéjsiho znac¢kovace NDB, zatimco prepina¢ Ho-

ming Selector je nastaven na FAR. Poté bychom naladili ARK-5 na frekvenci vnitfniho znac¢kovaciho NDB, zatimco voli¢
navadéni je nastaven na NEAR. Obé frekvence jsou uloZzeny a my pak maZeme prepinat mezi frekvencemi NEAR a FAR
pomoci Homing Selectoru, aniz bychom museli pokazdé znovu ruc¢né ladit.

3. Nastav prepina¢ ARK/RECEIVER do polohy "ARK/ADF" (VPRED).
4. Nastavte rezim antény na AHT (ANT).
5. Nastavte rezim prijimace TAr-TN® (TLG-TLF nebo Telegrafie-Telefonie) na rezim Telefonie/Hlas (T/1®) (AFT). Zadna

NDB v DCS zatim nevyZaduje rezim TNl /Telegraphy Mode.
Prepinac funkci navigaéniho systému ARK-5

+ OFF-VYP

*  COMP: ReZzim hledani sméru podle kompasu. ARK-5P pouZije pred
nastavené nebo ru¢né naladené frekvence k automatické indikaci
smeru NDB (Non-Directional Beacon).

* ANT: ReZim antény umozriuje zvuk morseovych identifikatord NDB
(pomoci antény s nesmérovym snimanim). V tomto rezimu jsou Mor-
seovy identifikatory slySet zretelngji nez v rezimu COMP.

» LOOP: Slouzi k ruénimu otoéeni ramecku smeérové smyckové antény
do polohy nulového signalu.

/ Radiopfijima¢ / voli¢ ARK
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NAVOD NA RADIONAVIGACI K-7 ARK-5

,).

% ARK-5 Sila pfijimaného
1 | 6. Nastaveni hlasitosti podle potreby signalu E
» O
g 2 7. Nastavte rozsah NDB podle frekvence NDB, kterou hleddme. V naSem pripadé
[T

chceme 477,0 KHz, co? je rozsah 310-640 KHz. Rozsahy jsou 150-310 KHz, 310-640
KHz a 640-1300 KHz.

8. Dolad frekvenci a najdi vhodnou frekvenci poslechem zvukového tonu a sledovanim
ukazatele sily signalu. Mél byst ladit, dokud neuslysis spravné pipani morseovky.
Pamatuj, Ze existuje mnoho NDB s frekvencemi, které jsou si navzajem blizké, takze
muzZe byt obtizné najit tu spravnou.

O/ g Ky O sk
310-150 ST TR
¥ B> . 03

Kru B
30 -84 :

310 | 640
150-310 640-1300

P

310 | 640 ar | s40
150-310 640-1300 150-310 640-130(

e —

150-310kHz 310-640khz 640-1300khz B

Knoflik jemného doladéni frekvence ARK-5

Indikator vybraného frekvenéniho pasma
ARK-5 (pouZiva se pro frekvence FAR i NEAR)
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NAVOD NA RADIONAVIGACI K-7 ARK-5

9.

Po nalezeni spravné frekvence (dobra intenzita + spravna zvukova morseovka) nastav rezim
funkce ARK na COMP (kompas). Tim se frekvence uzamkne na misté a na radiomagnetickém
indikatoru se zobrazi azimut k NDB.

Zkontroluj, zda rucicka ARK-5 ukazuje spravnym smérem.

(Volitelné) Otestujte reZzim antény "COMP" podrZenim prepinace "Antenna Loop" vlevo nebo
vpravo. Tim se anténa stoci doleva nebo doprava. Podivej se dozadu doprava a ujistéte se,
Ze se anténa po uvolnéni prepinace smycky vrati zpét.

Sleduj ruc¢icku NDB Bearing na radiomagnetickém indikatoru.

Jakmile preletis nad vnéjSim znackovacem (477 000 KHz NDB) pobliz Kutaisi, rozsviti se kont-
rolka BEACON, ozve se zvonéni a ru¢icka NDB Bearing se otoci o 180°, protoZe navigacni po-
mucka se dostane za tebe.
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‘/ r

Wk

P NDB "FAR" Zvolené navadéni

4

/

A

MiG-15bis Default ATC Channel List (Georgia)

ATC ATC NDB NDB
Airfield | Stations Wave Stations | Stations
(MHz) Number (Inner) (Outer)
ia m- Frekvence l
= 395.0 kHz

Radiomagneticky indikator
Poloha na NDB: Pfimo vpred
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MAGNETICKA ODCHYLKA

Smér, kterym ukazuje rucitka kompasu, se nazyva magneticky sever. Obecné to neni pFesné smér severniho magnetického pélu
(nebo jiného stalého mista). Misto toho se kompas orientuje podle mistniho geomagnetického pole, které se na povrchu Zemé i
v Case sloZité méni. Mistni Uhlovy rozdil mezi magnetickym severem a pravym severem se nazyva magneticka deklinace. VétSina
mapovych soufadnicovych systému je zaloZena na pravém severu a magneticka deklinace se ¢asto uvadi v legendach map, aby
bylo moZné uréit smér pravého severu podle severu, ktery ukazuje kompas. To je divod, pro¢ je v DCS tfeba "upravit" kurz k
pFistavaci draze tak, aby zohledrioval tuto magnetickou deklinaci magnetického severniho p6lu (kterd je v simulatoru skuteéné
modelovana, coZ je docela povedené).

MIG-15BIS
FAGOT

Skuteény kurz = magneticky kurz + magneticka odchylka

Pokud je naptiklad kurz dréhy, ktery jsi si pfecetl na mapé F10 v Kutaisi, 074 (True Heading), pak by smér, kterym bys mél letét s
magnetickym kompasem, mél byt 074 po odecteni magnetické odchylky (+6 stuprit), tedy 068. Jinymi slovy, s kompasem bys
mél pouZit kurz 068 (M).

Magneticka deklinace:

*  +6.4 deg for Caucasus
+14.2 deg for Nevada
+1.3 deg for Persian Gulf
-5 deg for Normandy
+0.2 deg for the English Channel 70°
+5.2 deg for Syria
+0.9 deg for Marianas

-110° —100°

Pohyb severniho magnetického polu Zemé
v kanadské Arktidé v letech 1831-2007.

LetiSté Kutaisi
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MAGNETICKA ODCHYLKA

Kontrola magnetické deklinace je nyni velmi snadnda: mzeS ji zkontrolovat pfimo z mapy F10, zobrazené pomoci kompasové riZice.
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PART 14 - TACTICS AGAINST THE F-86
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BOJOVE TIPY & TRIKY PROTI F-86F SABRE

Mél by ses seznamit s vynikajici u¢ebnici "No Guts, No Glory" " Bez kuraze neni slavy", kterou napsal generalmajor USAF Frederick C. Blesse (Ret.). Obsahuje vynikajici poznatky o
tom, jak by mél Sabre Iétat v bojovych akcich. Je pouzitelna i pro MiG-15, protoZe ti poskytne triky, co muaZes ocekavat od kompetentnich pilotd Sabre. Pravidla wingmanshipu
plati stale stejné.

LINK: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROUEd3T1RudnIMWGZ60OVE&authuser=0

REVERSING A TURN

A GO0D WINCMAN P}?

SCISSORS  MANEUVER

R/OS”/YI
) /////

/
,«
[

l\

\

WHEN YOURE Towd To Break

vo v .///

BENNETR

140


https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3T1RudnlMWGZ6OVE&authuser=0

,).

ZDROJE:
@ A Eme e = e e
@ -  BUNYAP SIMS KANAL YOUTUBE = re
E § HLAVNI KANAL: https://www.youtube.com/user/4023446/videos M'koyan.Gurewch
S

« LINO GERMANY MAPA MAJAKU M -G 1 5
*  https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROUEd3YWJBUmZTazBGajQ&authuser=0 l -

The Soviet Union’s Long-lived Korean War Fighter

m
—_————-——"———_—T—‘
‘ . o

Soviet MiG-15 .
of the Korean

Loonid Krylov and Yuriy Tepsurkasy
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https://www.youtube.com/user/4023446/videos
https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3YWJBUmZTazBGajQ&authuser=0

THANK YOU TO ALL MY PATRONS

Creating these guides is no easy task, and |1 would like to take the time to properly thank every single one of my Patreon supporters. The following people have donated a very generous
amount to help me keep supporting existing guides and work on new projects as well:

e ChazFlyz


https://www.patreon.com/chucksguides
https://www.youtube.com/channel/UCTFAVDTOHaVcJPZTbtePiHQ
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INSTANT ACTION
CREATE FAST MISSION
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